OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano-wykonawczego budowy parkingu z odwodnieniem przy stacji kolejowej w

Czerwonaku wraz z budow g oswietlenia.

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy pomiedzy Gming Czerwonak z siedzibg w

Czerwonaku a Biurem Inzynierskim DUKT Wojciech Andrzejak z siedzibg w Dopiewie.

2. Dane wyj sciowe do projektowania

a)

b)

d)

e)

f)

)

h)

Mapa zasadnicza (PKP) do celéw projektowych w skali 1:500 sporzadzona w dniu 20 pazdziernika
2011 roku przez geodete uprawnionego Dawida Wasowicza — Pracownia Geodezyjno-
Kartograficzna IKSIGREK S.C., 62-002 Suchy Las, ul. Obornicka 46.

Mapa zasadnicza (starostwo) do celéw projektowych w skali 1:500 sporzadzona w dniu 31
pazdziernika 2011 roku przez geodete uprawnionego Dawida Wasowicza — Pracownia Geodezyjno-
Kartograficzna IKSIGREK S.C., 62-002 Suchy Las, ul. Obornicka 46.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego WUG.6733.11.2012 wydana przez Wjta
Gminy Czerwonak w dniu 31 maja 2012 roku

Decyzja o ustaleniu lokalizacji celu publicznego nr 33/2012 wydana przez Wojewode
Wielkopolskiego w dniu 12 czerwca 2012 roku.

Decyzja zezwalajgca na zmiane parametrow technicznych drogi wojewdédzkiej i dwoch zjazdéw na
projektowany parking nr WZDW.32.6502-19.5/11 wydana przez Wielkopolski Zarzad Drog
Wojewddzkich w Poznaniu w dniu 01 sierpnia 2012 roku.

Dokumentacje geotechniczna okreslajaca warunki gruntowo-wodne podioza opracowana przez
uprawnionego geologa mgr Andrzeja Stube w 2011 roku.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

Wytyczne Projektowania Ulic wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w
1992 roku.

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy parkingu buforowego przy stacji kolejowej w

Czerwonaku.

W ramach realizacji inwestycji realizowane bedzie réwniez poszerzenie drogi na tym odcinku — ulicy

Gdynskiej z koniecznosci wykonania lewoskretu umozliwiajagcego wjazd na projektowany parking jak



réwniez uwzglednienia wytycznych Zarzadcy drogi. Poszerzenie realizowane bedzie wedtug odrebnego
projektu zatwierdzonego decyzjg o pozwoleniu na budowe wydang przez Wojewode Wielkopolskiego.

Parking buforowy projekt ten zaklada o 80 miejscach parkingowych w tym 3 dla pojazdéw os6b
uprzywilejowanych oraz 2 dla autobuséw. Dodatkowo przewidziano wykonanie ciggéw komunikacyjnych
i utwardzen umozliwiajgc sprawng komunikacje pieszych. Przyjeto wykonanie nawierzchni z kostki

betonowej na wszystkich powierzchniach utwardzonych w obrebie dziatki nr ewid. 2/3 i 2/4.

4. Stan istniej acy
Aktualnie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 196 Poznan — Murowana Goslina — Wagrowiec w rejonie staciji
kolejowej PKP obowigzuje ograniczenie predkosci do 50 km/h (teren zabudowany). Droga wojewddzka
0 nawierzchni mineralno-asfaltowej ma szerokos¢ ok 9,0 m i jest klasy GP. Na rozpatrywanym odcinku
ulicy Gdynskiej istniejg dwa skrzyzowania: z ulica Koscielng (naprzeciwko budynku stacyjnego o
nawierzchni z kostki betonowej) oraz z ulicg Podgérng (w formie zjazdu na posesje, nieutwardzong). W
ciggu drogi wojewddzkiej na dtugosci projektowanego parkingu zlokalizowane sg obustronne zatoki
autobusowe. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi ok. 18,0 m.
Na istniejacy, czesciowo utwardzony teren przed budynkiem stacyjnym PKP, mozliwy jest wjazd i
wyjazd dwoma zjazdami o nawierzchni mineralno-asfaltowej utwardzonymi w granicach pasa
drogowego. Na dzialce 2/3, na ktorej projektowany jest parking buforowy, istnieje 5 budynkéw — bar,
toaleta z przybuddéwka, pakamera, budynek dyzurnego oraz garaz, ktére to przewidziane sg do rozbiorki
wg projektu rozbiorki — zatgcznik do projektu budowy parkingu.
Ruch pieszych odbywa sie na wydzielonych chodnikach o nawierzchni z kostki betonowej szerokosci 2,0
m (przy jezdni) i 1,50 (odsuniety od jezdni o 1,50 m) po drugiej stronie jezdni wzgledem planowanej
inwestycji.
Teren przewidziany pod parking buforowy jest po stronie pétnocnej zarosniety drzewami przewidzianymi
do wycinki, nieutwardzony. Istnieje tam miejscowe obnizenie terenu, ktére przewiduje sie zasypaé. W
centralnej czesci planowanej inwestycji — przy budynku stacyjnym PKP, teren dziatki jest czesciowo
utwardzony nawierzchnig asfaltowg i kostkg betonowa. W potudniowej czesci terenu stojg wspomniane
wyzej budynki przewidziane do rozbidrki, rosnie tez tam kilka drzew i krzewdw przewidzianych do
wycinki.
Ogodlnie caly teren dzialki nr ewid. 2/3 i 2/4 jest malo zagospodarowany, zaniedbany i zasmiecony.

Planowana inwestycja zrewitalizuje go jako bezposredni obszar budynku stacyjnego.

5. Zalozenia do projektu

Parking buforowy na dzialce nr ewid. 2/3i 2/4

« kategoria ruchu KR 3 — w strefie ruchu autobuséw

* szerokos$¢ chodnika 1,00 -4,50 m

* spos6b odwodnienia projektowana kanalizacja deszczowa

« ilo$¢ miejsc postojowych 80 miejsc postojowych w tym 3 dla pojazdéw

uprzywilejowanych i 2 dla autobuséw

* rodzaj nawierzchni miejsc postojowych,



jezdni manewrowych, chodnikéw kostka betonowa

6. Stan projektowany
a) Plan zagospodarowania
Wijazd

Projekt uwzglednia wykonanie 5,00 m zjazdu na teren dziatki 2/3, na ktorej projektowana jest budowa
parkingu buforowego. Zjazd o nawierzchni z kostki betonowej koloru grafitowego oddzielony bedzie od
nawierzchni jezdni ul. Gdynskiej wtopionym kraweznikiem betonowym na réwni z nawierzchnig jezdni
oraz Sciekiem dwurzedowym z kostki betonowej wtopionym pomiedzy krawedzig jezdni a wspomnianym
kraweznikiem na gtebokos¢ 2 cm.

Krawedzie wyokraglono tukami o promieniu R=6,0 m kraweznikiem betonowym 15x30 wtopionym na
szerokosci 4,0 m (szerokos$¢ chodnika) do 2 cm ponad nawierzchnie. Przy prawej krawedzi zjazdu
zaprojektowano wyspe najazdowg o nawierzchni z kostki granitowej 9/11 oddzielong zewnetrznie
kraweznikiem betonowym 15x30 cm wystajagcym do poziomu 10 cm, wewnetrznie kraweznikiem
trapezowym 15(21)x30 cm.

Odwodnienie zjazdu przewidziano w kierunku dzialki 2/3 o pochyleniu 5% do wpustu ulicznego
podtaczonego do projektowanej kanalizacji deszczowej w parkingu. Pochylenie poprzeczne,
jednostronne, przyjeto 2 %.

Zjazd ten bedzie petnit funkcje wjazdowa, niedozwolony bedzie wyjazd z niego na droge wojewddzka. W
tym celu projektuje sie wlasciwe jego oznakowanie znakami pionowymi przedstawionymi w projekcie
docelowej organizacji ruchu.

Wyjazd

Projekt zaktada przebudowe istniejgcego zjazdu na droge wojewddzka w péinocnej czesci dzialki 2/3 o
nawierzchni z betonu asfaltowego. Zjazd ten zaktada sie zwezy¢ kosztem prawej krawedzi do szerokosci
5,00 m i wymieni¢ stary kraweznik betonowy na nowy 15x30 cm. Powstale uszkodzenia w nawierzchni
przewiduje sie uzupetni¢ dla zachowania trwatosci nawierzchni. Krawedzie zjazdu przewidziano
wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0 m i R=8,0 m.

Odwodnienie zjazdu przewiduje sie pozostawi¢ w takiej formie jak jest na dzien dzisiejszy, tj. w kierunku
dziatki nr 2/3 o istniejgcym pochyleniu podluznym 8% (zgodnie z pomierzonymi rzednymi
wysokosciowymi). Na dzialce 2/3 przewidziano kratki Sciekowe, ktore przejmg wody opadowe i
roztopowe z przedmiotowego zjazdu.

Zjazd ten bedzie pehit funkcje wyjazdowa, niedozwolony bedzie wjazd z niego na projektowany parking
z drogi wojewodzkiej. W tym celu projektuje sie wtasciwe jego oznakowanie znakami pionowymi i

poziomymi przedstawionymi w projekcie docelowej organizacji ruchu.

Parking buforowy
Projekt zaktada budowe parkingu na 80 miejsc postojowych w tym 3 dla pojazdow o0séb
uprzywilejowanych oraz 2 dla autobuséw. Zasadniczo parking ten mozna podzieli¢ na dwie strefy:

pétnocng i potudniowg wzgledem wjazdu na niego. Czes¢ potudniowa przeznaczona tylko dla pojazdéw



osobowych o ruchu dwukierunkowym z mozliwg nawrotkg na jego koncu. W tej czesci parkingu
przewidziano wykonanie 33 miejsc parkingowych w tym 3 dla pojazdéw os6b uprzywilejowanych. Czes¢
poétnocna o ruchu jednokierunkowym z 47 miejscami parkingowymi w tym 2 dla autobuséw. Parametry
miejsc postojowych przyjeto jako 2,50x5,00, dla pojazdéw uprzywilejowanych 3,60x5,00, dla autobuséw
3,00x15,00. Jezdnie manewrowe zaprojektowano szerokosci 6,00 m. Przy budynku stacyjnym projekt
przewidziat ustawienie wiaty zadaszonej na rowery.

Odwodnienie catego parkingu przewidziano jako wgtebne do projektowanej kanalizacji deszczowej

Srednicy 300 mm podtaczonej do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Gdynskiej srednicy 500 mm.

Rozwigzanie planu zagospodarowania przedstawia Rys. nr 2.1 (w zakresie dziatki 1) oraz Rys. nr 2.2 (w
zakresie dzialek 2/3 i 2/4).

b) Przekrdj normalny

Zjazdy

Wijazd na parking zaktada sie o nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8 cm w kolorze grafitowym.
Warstwy konstrukcji przyjeto jak dla ruchu KR-3, tj.:

- warstwa wyroéwnujaca z piaskow kwalifikowanych;

- geowtéknina (dla ograniczenia mozliwego nieréwnomiernego osiadania);

- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa grubosci 12 cm;

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20 cm;

- kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci po zageszczeniu 4 cm.

Zaréwno zjazd wjazdowy jak i wyjazdowy przewidziano ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x30 cm
na tawie betonowej z oporem 25x30 cm z betonu B15.

Kraweznik trapezowy 15(21)x30 cm zaktada sie na tawie betonowej 25x35 cm z betonu B15.

Wijazd zaktada sie o pochyleniu poprzecznym jednostronnym 2%, pochyleniu podtuznym 5% w kierunku
dziatki 2/3. Wyjazd przewiduje sie w tym zakresie pozostawi¢ w istniejacych pochyleniach, tj, podtuznie

8%, poprzecznie jednostronne ok. 1%.

Parking buforowy

Parking zakfada sie o nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8 cm z czego: jezdnie manewrowe w
kolorze grafitowym, miejsca postojowe i ciggi komunikacyjne w kolorze szarym. Odznaczenie miejsc
parkingowych wzgledem siebie przewidziano kostkag grafitowa. Przy wjezdzie na przedmiotowy parking
zlokalizowano wyspe najazdowa, dla ktérej zatozono wykonanie nawierzchni z kostki granitowej 9/11
ograniczonej kraweznikiem trapezowym 15(21)x30 cm.

Warstwy konstrukcji podzielono na dwie strefy (p6inocng i poludniowg czes¢ parkingu) w zwiazku z
planowanym ruchem pojazdéw.

Dla czesci potnocnej przyjeto konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR-3, tj.:

- warstwa wyroéwnujaca z piaskow kwalifikowanych;

- geowtdknina (dla ograniczenia mozliwego nieréwnomiernego osiadania);

- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa grubosci 12 cm;



- podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20 cm;

- kostka betonowa (na wyspie najazdowej kostka granitowa) na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
grubosci po zageszczeniu 4 cm.

Dla czesci potudniowej przyjeto konstrukcje nawierzchni jak dla miejsc postojowych dla pojazdéw do
3,5t tj.:

- warstwa wyréwnujaca z piaskéw kwalifikowanych;

- geowtdknina (dla ograniczenia mozliwego nieréwnomiernego osiadania);

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20 cm;

- kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubo$ci po zageszczeniu 4 cm.
Nawierzchnie przeznaczone dla ruchu pojazdéw przewidziano ograniczy¢ kraweznikiem betonowym
15x30 cm na tawie betonowej z oporem 25x30 cm z betonu B15. Kraweznik ten zaklada sie wystawic¢
ponad nawierzchnie jezdni o 10 cm (przy $cieku obnizonym wzgledem nawierzchni 0 2 cm - kraweznik
na wysokos¢ 12 cm) jako wystajacy oraz 2 cm pond nawierzchnie przy ustawionym jako wtopiony.

Dla ciagéw komunikacyjnych przyjeto wykonanie warstw konstrukcyjnych;

- warstwa wyréwnujaca z piaskow kwalifikowanych

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa grubo$ci 12 cm

- kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubo$ci po zageszczeniu 4 cm.

Dla zewnetrznego ograniczenia nawierzchni ciggdéw przyjeto ustawienie opornika betonowego 8x30 cm
ustawionego na tawie betonowej 25x30 cm z betonu B15. W okolicach przystanku autobusowego dla
umozliwienia przejscia na projektowany parking przewidziano wykonanie zejscia szerokosci 3,00 m z
zastosowaniem ok. 3 stopni. Stopnie te przewidziano wykona¢ z opornika betonowego 8x30 cm
wystawionego ponad nawierzchnie na ok. 14 cm.

Zgodnie z pismem Powiatowego konserwatora zabytkow z dnia 15.05.2013, wokét budynku staciji
kolejowej nalezy pozostawic teren o szeroko$ci 0,5 m jako niezabudowanego kostkg betonowa.

Pochylenia poprzeczne i podtuzne przyjeto w zakresie od 0,5% do 3%,

Przyjete rozwigzanie przekrojow przedstawione jest na Rys. nr 4.1 4.2.

Przyjete rozwigzanie szczeg6téw konstrukcyjnych przedstawione jest na Rys. nr 5, 6, 8 9.

c) Przekroj podtuzny

Niwelety przedmiotowych odcinkow zostaty zaprojektowane z mozliwie najlepszym dostosowaniem
do istniejgcego terenu dla pogodzenia istniejacych réznic wysokosciowych pomiedzy jezdnig ul.
Gdynskiej, a budynkiem stacji PKP. Zjazdy jak i nawierzchnie parkingdbw w zakresie projektowanym w
kwestii pochylen sg zgodne z wytycznymi i normami. Przekrycie istniejgcych sieci infrastruktury
technicznej nie ulega zmianie. Wpusty oraz studnie kanalizacyjne zlokalizowane zostaty w odpowiednigj

odlegtosci od sieci gazowe).

Przyjete rozwigzania pochylen przedstawione jest na Rys. nr 3.1i 3.2 oraz Rys. nr 4.1i4.2.



d) Odwodnienie

Odwodnienie przedmiotowych odcinkéw zaktada sie do kanalizacji deszczowej poprzez wpusty na
studzienkach $ciekowych typowych prefabrykowanych srednicy DN 500 mm z osadnikiem z betonu
szczelnego klasy C35/45 o wodoszczelnosci W10 z zastosowaniem pierscieni odcigzajgcych i
podtrzymujacych. W ciggu drogi wojewodzkiej zaprojektowano wpusty uliczne kraweznikowo-jezdne
podtaczone do istniejacej kanalizacji deszczowej srednicy 400 mm. Na parkingu przewidziano wpusty
Sciekowe typu ciezkiego poditgczone do projektowanej kanalizacji deszczowej $rednicy 300 mm z rur
zelbetowych ftgczonych na Kkielichy, ze zintegrowang uszczelkg gumowa, np. typu WIPRO,
zlokalizowang w osi jezdni parkingu, przewidzianej do podiaczenia do kanalizacji deszczowej w ul.
Gdynskiej srednicy 500 mm.

Wopusty nalezy zakonczy¢ kratkami zeliwnymi typu ciezkiego klasy D400 zamykanymi na zawias z
zabezpieczeniem przeciwkradziezowym. Potgczenie wpustéw z kanatem kanalizacji deszczowej
przewidziano przez przykanaliki z rur PVC o litej strukturze $cianek, klasy min. SN8 srednicy 200 mm
poprzez studnie rewizyjne prefabrykowane betonowe $rednicy 1,0 m, B-45, W8

W zwigzku z przewidzianym wykonaniem utwardzenia wokot budynku stacyjnego, dla wiasciwego
odprowadzenia woéd opadowych z dachu budynku, przyjeto wykonanie osadnikéw pod rurami
spustowymi i podigczenie ich do studni kanalizacji deszczowej przykanalikami. Tym samym
zabezpieczono fundamenty budynku stacyjnego przez dalszym zalewaniem przez wody opadowe i
roztopowe.

Wykonane badania geotechniczne nie wykazaly wystepowania woéd gruntowych na glebokosci
wykonywanego kanatu deszczowego. Nalezy jednak przyja¢ mozliwosé okresowego wystepowania tych
wod i zabezpieczenie wykopu we wtasciwy sposaéb (igtofiltry). Na dzialce nr ewid 2/3 i 2/4 przewidziano
wykop otwarty dla uktadania kanatu deszczowego odpowiednio zabezpieczony przed zasypywaniem.
Dla podtaczenia do istniejgcej kanalizacji deszczowej w ulicy Gdynskiej nalezy uwzgledni¢ wytyczne
Zarzadcy drogi i wykonaé podigczenie przewiertem bez uszkadzania nawierzchni jezdni.

Przyjete rozwigzania pochylen przedstawione jest na Rys. nr 3.1 3.2.

Przyjete rozwigzania konstrukcji studzienki sciekowej przedstawione jest na Rys. nr 7.

e) Oswietlenie

Projektowany parking zaktada sie oswietli¢ stylowymi oprawami ulicznymi o wysokosci do 4,0 m.
Lokalizacja stupow dotyczy terenu dziatki 2/3 oraz na fragmencie granicy dziatek 1 i 2/3 (10 cm od
kraweznika ograniczajagcego miejsca parkingowe). Zakres oswietlenia parkingu i usuniecia kolizji z

istniejacymi elementami infrastruktury energetycznej zostat objety projektem branzy elektrycznej.

f) Organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu opracowana zostata w odrebnej dokumentaciji.



7.

Inne

Prace drogowe nalezy wykonywa¢ w $cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub
uzgodnien odpowiednich instytucji majacych nadzér nad przedmiotowym terenem.

Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii rob6t nawierzchniowych z kostki
betonowej i betonu asfaltowego. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu uktadania kostki pod
wzgledem ksztaltu geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zosta¢ ustalone przez architekta
bezposrednio przed etapem ukladania nawierzchni chodnikéw, jezdni manewrowych, parkingéw i
zjazdow.

Wyniesienie w teren projektowanego odcinka drogi nalezy powierzy¢ uprawnionemu geodecie w celu
prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektéw
istniejacych. W zwigzku z istniejgcym rowem przewidzianym do zasypania, oraz wykazanymi warunkami
gruntowo-wodnymi w zalgczonych badaniach geotechnicznych zaleca sie petnienie nadzoru

geotechnicznego przynajmniej na etapie rob6t ziemnych na przedmiotowej inwestycji.

Opracowat:

Dopiewo, 29 sierpnia 2012 r.



