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Opis techniczny dla budowy ulicy Lesnej w Mielnie na odcinku ok. 800 m od ulicy
Poznaiskiej — branza drogowa i sanitarna.
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1. Podstawa opracowania 60-500 5. :
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomigdzy Gming Czerwonak a Biurem

Inzynierskim DUKT Wojciech Andrzejak w Czerwonaku.

2. Dane wyjsciowe do projektowania

a) Aktualne mapy do celéw projektowych w skali 1:500, arkusz — 1(2) sporzadzony w dniu 24 lipca 2014
roku przez firme GEO-KART — geodeta uprawniony inz. Robert Narozniak.

b) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

c) Wytyczne Projektowania Ulic wydane przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w
1992 roku.

d) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

e) Projekt budowlany dla budowy ulicy Lesnej w Mielnie na odcinku ok. 800 m od ulicy Poznarnskiej
opracowany w sierpniu 2011 r. przez Pracownig Projektowa ,DROGOWIEC” Piotr Strzyzewski wraz z
opinig geotechniczna dotyczgca warunkéw gruntowo-wodnych w podiozu projektowanej drogi.

f) Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.

g) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu drogi — ulicy Le$nej w miejscowosci Mielno od drogi
powiatowej nr 2407P w kierunku pétnocnym do drogi gminnej oznaczonej numerem 320715P prowadzacej
do miejscowosci Dgbogora oraz drogi przez las w kierunku Ludwikowa. W zakresie przewidziano budowe
drogi o dtugosci ok. 800 m o jezdni szerokosci 6,00 m wraz z ciggiem pieszo-rowerowym szerokosci 3,00
m zlokalizowanym przy prawej krawedzi jezdni.
W projekcie ujeto odwodnienie powierzchniowe w kierunku rowéw odparowujgco-infiltracyjnych, wykonanie
o$wietlenia projektowanego pasa drogowego oraz przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej
kolidujgcej z planowanym zagospodarowaniem terenu.
Cafosciowo opracowanie obejmuje branze drogowa, sanitarna, telekomunikacyjng i elektryczna.

4. Stan istniejacy

Aktualnie na dzialce nr ewid. 13 istnieje pas drogowego o zmiennej szerokosci od 5,00-8,00 m, ktory
konczy sie ok. 200 m przed koricem zakresu opracowania — na granicy dziatek ewid. 14 i 26. Dalej ruch
pojazdéw i pieszych prowadzony jest po dzialce prywatnej nr ewid.1 az do drogi lesnej wydzielonej w
dziatce nr ewid 26. Ruch pojazdéw i pieszych odbywa sig jezdnig gruntowg o zmiennej szerokosci od 4,00
do 7,00 m. Sporadycznie wzdtuz $ladu jezdni rosng drzewa i krzewy, ktére w czesci kolidujg z projektowang
infrastrukturg drogowa i planuje sie je usungé. W pasie drogowym istnieje infrastruktura techniczna w
postaci sieci: kanalizacji sanitarnej (w budowie), telekomunikacyjnej, elektroenergetycznej i wodociggowe;j.
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Przedmiotowa droga przebiega w terenie okreslonym symbolem F2 — stref ochrony otuliny Parku
Krajobrazowego PUSZCZA ZIELONKA.
Jezdnia faczy miejscowo$¢ Mielno z miejscowoscig Debogora oraz z miejscowoscig L-udwikowo! |/ T
5. Stan projektowany .
a. Plan zagospodarowania

Poczatek projektowanej drogi przyjeto na krawedzi jezdni ulicy Poznanskiej — drogi powiatowej nr 2407P i
oznaczono go jako km 0+000,00. Koniec opracowania przewidziano w okolicach granicy z dziatkg nr ewid.
25 - las i oznaczono jako km 0+795,50. Kontynuacjg ulicy Le$nej bedzie odcinek drogi gminnej nr 320715P
wydzielony z dziatki nr ewid. 26 w $ladzie drogi leSnej w kierunku miejscowosci Dgbogora. Projektowana
ulica Le$na jest niemal prostopadta do drogi gminnej nr 320715P a ich potgczenie przewidziano fukiem o
promieniu R=12 m.

Projekt zaktada poszerzenie pasa drogowego kosztem dziatki nr ewid. 1 (pole uprawne) do szerokosci min.
15,00 m.

W wydzielonym pasie drogowym projekt zaktada wykonanie jezdni w przekroju potulicznym szerokosci
6,00 m (z uwzglednieniem poszerzen na tukach poziomych) o jednostronnym pochyleniu poprzecznym
2,0% w kierunku pobocza (w dwéch miejscach nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego w kierunku
ciggu pieszo-rowerowego a miejsca te przewidziano odwodni¢ poprzez wpusty podigczone przykanalikiem
do rowoéw infiltracyjno-odparowujacych).

tuki poziome zatozono:

- w lewo w km 0+050,91 — km 0+074,30 o promieniu R=90,0 m, poszerzenie o 70 cm;

-w prawo w km 0+409,19 — km 0+462,68 o promieniu R=180,0 m, bez poszerzenia;

-w lewo w km 0+535,87 — km 0+584,20 o promieniu R=100,0 m, poszerzenie o 60 cm;

-w prawo w km 0+663,38 — km 0+773,64 o promieniu R=1000,0 m, bez poszerzenia.

Miejsca zmiany pochylenia w kierunku ciggu pieszo-rowerowego to:

- luk poziomy w prawo w km 0+409,19 — km 0+462,68 o promieniu R=180,0 m;

- koricowy odcinek ulicy Le$nej od km 0+773,64 do korca opracowania.

Jezdnie zaprojektowano o nawierzchni mineralno-asfaltowej. Po przeciwnej stronie jezdni przewidziano
wykonanie ciggu pieszo-rowerowego przy krawedzi jezdni o szerokosci 3,00 m. Cigg pieszo-rowerowy
zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego (kostka bezfazowa) o pochyleniu
poprzecznym 2,0% w kierunku jezdni. Lampy o$wietlenia drogowego przewidziano w odlegiosci ok. 50 cm
od zewnetrznego obrzeza ciggu. Oprawy o$wietlenia przewidziano na stupach wysokosci 8,0 m
Odwodnienie projektowanej drogi i ciggu pieszo-rowerowego przewidziano jako powierzchniowe w
kierunku dziatki nr ewid. 1 (za wyjgtkiem wspomnianych miejsc w ktérych odwodnienie to odbywa sie
poprzez wpusty drogowe podigczone do rowoéw). Pomiedzy jezdnig a granicg wydzielonego pasa
drogowego przewidziano wykona¢ bezodplywowe rowozbiorniki infiltracyjno-odparowywujgce w ilosci 9
sztuk. Pobocze pomiedzy jezdnig a wspomnianymi rowami o szerokosci 0,75 m zaprojektowano o
pochylaniu 6-8% w kierunku rowéw o nawierzchni utwardzonej kruszywem tamanym granitowym. Zjazdy
na posesje przewidziano o szerokosci 4,00 m (5,00 m dla zjazdéw na pola) ze skosami 1:1 przy krawedzi
jezdni, o nawierzchni z kostki betonowej koloru grafitowego (kostka bezfazowa). Na koricu projektowanego
zakresu zjazdy w kierunku Ludwikowa i Owirisk zatozono o nawierzchni z kruszywa szerokosci 5,00 m.
Ulice Lesng projektuje sig jako droge klasy L jak dla KR2.

Na planie zagospodarowania przedstawiono projektowany ukiad z uwzglednieniem poszerzeri jezdni ul.
Lesnej na fukach poziomych. Wigczenie do drogi powiatowej przewidziano poprzez tuki wyokraglajace o
promieniach R=10,0 m i R=8,0 m. Cigg pieszo-rowerowy w tym miejscu przewidziano poszerzy¢ do 3,50



m, a chodnik po przeciwnej stronie o szerokosci 2,00 m. Wspomniane wigczenie nalezy wykonac¢ poprzez
sfrezowanie czesci nawierzchni jezdni ulicy Poznariskiej i poszerzenie istniejgcej jezdni ulicy do ok. 6-6,5
m. Potgczenie nawierzchni zatozono jako zakladkowe z przesunigciem 0,8 m.

STAROSTW!

Przyjete rozwigzanie planu sytuacyjnego przedstawione jest na Rys. D.1.

b. Przekrdj normalny
W opinii geotechnicznej przedstawiono nastepujgce wnioski:
,Na podstawie przeprowadzonych badan nalezy stwierdzi¢, ze w omawianym podiozu panuja
stosunkowo korzystne warunki geotechniczne dla celéw fundamentowania komunikacyjnego
pogorszone z powodu wystgpowania w podfozu lokalnie do glebokosci max. 1,80 m ppt. nasypéw
niekontrolowanych zbudowanych z niejednorodnego materiatu.
Zwraca sie takze uwage, ze badany teren jest obszarem przeobrazonym antropologicznie, stad
pomiedzy wykonanymi sondami przelotowymi moga wystgpowaé grunty nasypowe o wigkszej
migzszosci niz wykazana w badaniach.
Biorgc powyzsze pod uwage zaleca sie;
- Usunigcie catej warstwy gleby oraz gruntéw nasypowych do glebokosci ok. 0,60 m
- Dogeszczenie i zastabilizowanie pozostawionych w podfozu gruntéw nasypowych
- Wykonstruowanie nowego nasypu budowlanego z piasku Sredniego zageszczanego
warstwami przy biezgcej kontroli parametréw nos$no$ci i zageszczenia.
Zwraca sie ponadto uwage, ze wsroéd gruntéw budujgcych rodzime podfoze wystepuja grunty
wysadzinowe (Pg, Gp, Gp).
W trakcie prowadzonych badan stwierdzono wystgpowania wody gruntowej na glgbokosci 1,90 m
ppt. tylko w otworze nr 2”
W zwigzku z zaleganiem w strefie posadowienia planowanej konstrukcji nawierzchni nasypow
niekontrolowanych o niejednorodnym skiadzie i stanie grunt podioza zakwalifikowano do grupy nosnosci
G4 przewidujgc wzmocnienie podioza poprzez wbudowanie warstwy kruszywa stabilizowanego cementem
o Ry=2,50 MPa i gruboéci 25 cm
Nawierzchnie projektowanej jezdni przewidziano wykonac:
- podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm;
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W grubosci 8 cm;
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 5 cm.
W okolicach km 0+0450,00 zlokalizowane jest naturalne zagtebienie terenu w obrebie ktérego nalezy
wykona¢ prace ziemne w formie wybrania gruntéw humusowych i wykonanie nowego nasypu z piasku
sredniego z wiasciwym podcieciem istniejgcego gruntu (schodkowe uktadanie warstw nasypu wzgledem
istniejacego gruntu rodzimego. Gwarancje statecznosci uzyskana zostanie po uzyskaniu wskaznika
zageszczenia Is=1,0 i wtérnego modutu odksztaicenia E,,=100 MPa.
Koryto po nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego i chodnika nalezy przewidzie¢ na min 22 cm, przy czym
w przypadku wystepowania ponizej tej gtebokosci gruntow humusowych nalezy przewidzie¢ ich usuniecie i
zastgpienie warstwg piasku.
Nawierzchnie projektowanego ciggu i chodnika przewidziano wykonac:
- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm=2,5 MPa gruboséci 10 cm;
- nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 4 cm
(po zageszczeniu).



W ciggu pieszo-rowerowym w miejscach projektowanych zjazdéw nalezy przewidzie¢ pogiebienie koryta z
22 cmdo 42 cm.

Nawierzchnie projektowanych zjazdéw przewidziano wykonac: STARQSTWE poy VIATOWE
- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm (do G1); | ek
- podbudowa z kruszywa famanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie gruboéci)15)crh: ) (, -

- nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 4 cm
(po zageszczeniu).

W koricu kilometracji zjazdy w kierunku Ludwikowa i Owirisk zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa,
tzn. konstrukcje ich zatozono zgodng z wyzej opisang z tym, ze nawierzchnig¢ zamiast z kostki na podsypce
nalezy wykonaé z thucznia kamiennego 0-10 m stabilizowanego mechanicznie grubosci 10 cm.

Jezdnie przewidziano (zgodnie z przyjeta kilometracjg) prawostronnie ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym 15x30 c¢m uktadanym na fawie 35x35 cm z betonu C12/15 z oporem. Lewostronnie
przewidziano nawierzchnie jezdni wykona¢ z wiasciwym jej stopniowaniem. Za krawedzig jezdni
przewidziano wykonanie pobocza szerokosci 0,75 m dla ktérego nawierzchnig przyjeto z 15 cm warstwy
kruszywa tamanego granitowego 0-25 mm.

Projektowany cigg pieszo-rowerowy i chodnik przewidziano zewnetrznie ograniczy¢ opornikiem
betonowym 8x30 cm ustawianym na tawie betonowej 30x30 cm z betonu C12/15 z oporem przy czym
szeroko$¢ opornika nie jest wliczana do ich szerokosci, ktére przewidziano od 2,00 do 3,50 m.

Przyjete rozwigzanie przekrojow normalnych przedstawione jest na Rys. D.4.

c. Polgczenie z drogg powiatowg nr 2407P
Zgodnie z otrzymanymi opiniami wigczenie do drogi powiatowej przewidziano w jednym poziomie, w planie
poprzez wyokraglenie krawedzi jezdni tukami o promieniach R=8,0 m i R=10,0 m.
W ulicy Poznartiskiej — drodze powiatowej przewidziano wzdtuz krawedzi od strony ulicy Lesnej:
- sfrezowanie istniejgcej nawierzchni, na szerokosci ok. 80 cm na gtebokos¢ 5 cm;
- na odcinku ok. 38 m odstoniecie krawedzi jezdni z wykopem na glgboko$¢ 58 cm — grubos¢ konstrukciji
ulicy Leénej;
- wytyczenie poszerzenia jezdni ulicy Poznanskiej z dowigzaniem na krawedziach do istniejacej szerokosci
jezdni, docelowa szeroko$¢ 6,50 m w $rodku odcinka prac;
- wykonanie konstrukcji poszerzenia zgodnej z konstrukcjg jezdni ul. Lesnej jak dla KR2 wg warstw:
- doprowadzenie podioza do G1 poprzez wykonanie warstwy z kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 MPa i gruboéci 25 cm;
- podbudowa z kruszywa famanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm;
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W grubosci 8 cm;
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 5 cm wraz z naktadkg w miejscu
sfrezowanej nawierzchni ulicy Poznarskiej.
Prace zwigzane z uktadaniem warstw nawierzchniowych na szeroko$ci poszerzenia jak i w ulicy Lesnej
nalezy prowadzi¢ w tym samym czasie dla zapewnienia jednorodnosci warstwy. Z uwagi iz na catym
odcinku nie przewidziano uktadania kraweznika betonowego a tylko na fragmencie nalezy wykonac
schodkowanie nawierzchni — w szczegdinosci w okolicach zjazdu na droge gruntowa.
W przekroju poprzecznym ulicy Poznanskiej nalezy zachowa¢ kontynuacje pochylenia istniejacej jezdni, tj.
ok. 3,8 %. W tym celu projektowane pochylenie podiuzne ulicy Le$nej rozpoczeto poprzez wyokraglenie
lukiem pionowym R=300 m i uzyskano ptynng zmiange pochylenia. Konsekwencjg tak przyjetego



rozwigzania jest uzyskanie granicy wododziatéw w okolicach 12 m kilometracji ulicy Le$nej. Splyw tych
wod w pas drogowy ulicy Poznariskiej nie zaburzy funkcjonujgcego sposobu odg”\r;i{\epig t_ej_ ulicy. :
W ramach projektowanego oéwietlenia przyjeto wykonanie stupa o$wietleniowego wysokosci h=8,0 m w
okolicach naroznika pasdéw drogowych z dwiema oprawami. jedng sk|erowah%1 w k|erunku drogl
powiatowej, drugg w kierunku projektowanego przejécia dla pieszych przez ulicg Leénq i

W pasie drogowym drogi powiatowej przewidziano wykonanie kontynuacji chodnika w kierunku zjazdu na
droge gruntowg (w kierunku Koziegiow) jako odsunigtego od krawedzi jezdni o szerokosci 2,00 m. W pasie
rozdziatu przewidziano ustawienie barier ochronnych typu U-12a.

d. Przekréj podiuzny

Niweleta przedmiotowej drogi gminnej — ulicy Le$nej zostata zaprojektowana z mozliwie najlepszym
dostosowaniem do istniejacego terenu. Na poczatku zatozonej kilometracji wigczenie do ulicy Poznanskiej
przewidziano wykonaé w jednym poziomie zgodnie z uzgodnionym projektem technicznym. W koncéwce
opracowania przewidziano dowigzaé¢ si¢ do rozwigzan zawartych w projekcie budowy drogi gminnej nr
320715P.

Przyjete rozwigzanie przedstawione jest na Rys. D.2 i Rys D.3.

e. Odwodnienie (zakres branzy sanitarnej)

Odwodnienie przewidziano poprzez powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
powierzchni jezdni i ciggu pieszo-rowerowego w kierunku pobocza i dalej do bezodptywowych
rowozbiornikow infiltracyjno-odparowujgcych.

W projekcie przewidziano wykonanie 9 rowéw infiltracyjno-odparowujacych zgodnie z ponizszg tabela:

Nr rowu Nrpkt. |Kilometraz| Diugos¢ | Glebokos¢| Rzedna Diugos¢ odcinka
R1 g‘ 8:322:38 25,00 40cm | 102,82 43,00
R2 g g:ggg:gg 10,00 40cm | 101,79 25,00
R3 ';‘ 8:332:88 10,00 60cm | 100,7 25,00
R4 g 8:;28:88 160,00 63cm | 99,85 183,00
R5 g g:ggg:gg 20,00 40cm | 99,95 32,00
R6 g 8:233:88 155,00 90cm | 9835 280,00
R7 g‘ 8:222:88 65,00 60cm | 104,9 85,00
RS g g:g?g:gg 30,00 50cm | 105,67 59,00
R9 g g:;gg:gg 25,00 100cm | 106,09 41,00

Jezdnie przewidziano o pochyleniu poprzeczny jednostronnym 2%. Ciag pieszo-rowerowy zaprojektowano
przy krawedzi jezdni o pochyleniu poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Z uwagi na zmiane pochylenia
poprzecznego na fuku poziomych w km 0+409,19 — km 0+462,68 i lokalizacji w km 0+453,11 najnizszego
punkty niwelety w tym miejscu oraz w koricowym odcinku projektowanej ulicy Lesnej zmiany pochylenia,
przewidziano wykonanie tgcznie dwoch wpustow drogowych typu cigzkiego podigczonych poprzez
przykanaliki do projektowanych rowéw — wyloty do row6w zgodnie z KPED 02.17 z dodatkowg krata.
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Wspomniane rowozbiorniki zaprojektowano o minimalnej gigbokosci 40 cm (wzgledem krawedzi pobocza)

0 pochyleniu podtuzny dna 0% co pozwala na przyjecie catej ilosci wod opadowych"‘i"‘r"oztbpc')iiv"y‘chfz' jezdnii,/ -
ciggu pieszo-rowerowego. Pochylenie skarp przewidziano 1:1,5, dno szeroko$ci 40 cm ’v!.ékaliiacjg i
dtugosc ich przewidziana zostata w kazdym mozliwym miejscu wzdtuz projektowanej jezdnis »*;‘ f u i &
Rowy te zatozono o zerowym pochyleniu dna, przez co ich faktyczna gleboko$¢ zalezna jest od pochylenia
niwelety i przyjetej diugosci rowu. Przyjeto zalezno$¢ na kazde 30 mb jezdni (zgodnie z kilometracjg) 15
mb rowu. Przy wykonywaniu skarp rowu nalezy pamigta¢ o zachowaniu 0,75 m szerokosci pasa
drogowego na dowigzanie do stanu istniejacego w ktérej to nie powinna znajdowac sie skarpa rowu.
Zgodnie z opinig geotechniczng wystgpujace warunki gruntowo-wodne sg sprzyjajace do zastosowania
tego typu sposobu odwodnienia. Brak stwierdzenia do gtebokos$ci wykonanych odwiertéow swobodnego
zwierciadta wod gruntowych gwarantuje iz wigkszo$¢ z przejetych wod opadowych i roztopowych w
zaprojektowanych rowach infiltracyjno-odparowujgcych zostanie wprowadzona go gruntu.

Z uwagi na pochylenie podtuzne kierunku splywu wod opadowych i roztopowych do wspomnianych rowow
przewidziano iz skarpy do wysoko$ci ok 1,0 m (skarpa czolowa cata) i dna rowéw na diugosci 5,0 m
zostang umocnione plytg azurowg betonowg typu MEBA dla zabezpieczenia ich przed wyptukaniem przez
wody opadowe i roztopowe. Umocnienia te przewidziano tylko z kierunku sptywu wod dla ktérych
pochylenie podtuzne przekracza 2%.

Pomiedzy rowami R6 i R7 wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda do rowu poprzez $ciek
korytkowy i dalej sciek skarpowy. Sciek korytkowy przewidziano w odlegtosci min 1,50 m od krawedzi
jezdni a szeroko$¢ te przewidziano utwardzi¢ tak jak pobocze — nawierzchnig z kruszywa granitowego.
Sposbéb odprowadzenia wod wymuszony zostat przez pochylenie podiuzne niwelety jezdni wynoszace
niecate 5,5%.

Przyjete rozwigzanie odwodnienia przedstawione jest Rys. D.2, Rys. D.3 i Rys.D.4.

f. Kolizje
Kolizje planowanego zagospodarowania dla budowy ulicy Le$nej zostaly przedstawione w projekcie
zagospodarowania terenu.

g. Oswietlenie
W niniejszym opracowaniu przewidziano budowe o$wietlenia drogowego - w dalszej czesci opracowania.

. Inne

Prace drogowe nalezy wykonywac¢ w $cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub uzgodnien
odpowiednich instytucji majgcych nadzér nad przedmiotowym terenem.

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii rob6t nawierzchniowych z kostki
betonowej i masy mineralno-asfaltowej — betonu asfaltowego. Niniejsze opracowanie nie precyzuje
sposobu ukiadania kostki pod wzgledem ksztaftu geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zostaé
ustalone przez architekta bezposrednio przed etapem uktadania nawierzchni chodnikéw.

Wyniesienie w teren projektowanego zakresu nalezy powierzy¢ uprawnionemu geodecie w celu
prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektow
istniejgcych. W zwigzku z wykazanymi warunkami gruntowo-wodnymi w zatgczonych badaniach
geotechnicznych zaleca sig petnienie nadzoru geotechnicznego przynajmniej na etapie rob6t ziemnych na
przedmiotowej inwestyciji.



PRZED ROZPOCZECIEM WEASCIWYCH PRAC NALEZY BEZWZGLEDNIE SPRAWDZIC WSZYSTKIE

WYMIARY NA BUDOWIE.

Dopiewo, maj 2015 r.

STAROSTWO POWIATO

ul, Jackowskieqgo 18
Opracowat

A i ;
3Q-0048 Foznan

bez ogghnic

Jus

A

/ 2mosci drogowej
nrewid, WKP/0289/P00D/12

mgr inz. Pawet Borowiak

mgy inds JACeK S

upr. bud. nr ew. WKP
projektowanie ber OFranigeas
fnstalacyjnej w zakr
{ uraadzed wodociagoyyg
cleplaych, weanty

13



