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V. Projekt budowlany: branza drogowa
Budowa chodnika na ulicy Poligonowej w Bolechowie.

Czesé opisowa

Opis techniczny.

Czesc¢ rysunkowa

D.1 Plan orientacyjny 1:10 000
D.2 Plan zagospodarowania 1:500
D.3 Przekréj podtuzny 1:50/500
D.4 Przekroje poprzeczne 1:100
D.5 Przekroje normalne 1:50

D.6 Szczegoty konstrukcyjne 1:10

D.7 Sciana czotowa przepustu



Opis techniczny dla projektu budowy chodnika na ulicy Poligonowej w Bolechowie.

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy nr WI.272.2.18.13 zawartej pomiedzy Gming
Czerwonak a Biurem Inzynierskim DUKT Wojciech Andrzejak w dniu 19 kwietnia 2013 roku w

Czerwonaku.

. Dane wyjsciowe do projektowania

a) Aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500 sporzgdzona w dniu 03 wrzesnia 2013 roku przez firme
Ustugi Geodezyjne i Kartograficzne ARMAR — geodeta uprawniony inz. Marek Zielinski.

b) Woypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania terenu.

¢) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

d) Wytyczne Projektowania Ulic wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w
1992 roku.

e) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

f)  Opinia geotechniczna okreslajgca warunki gruntowo-wodne podtoza projektowanego chodnika w ciggu
ulicy Poligonowej i Parkowej w Bolechowie opracowana w pazdzierniku 2013 roku przez firme
GEOPROFIL Andrzej Stube.

g) Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.

h) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie chodnika wzdiuz ulicy Poligonowej oraz ul. Szkolnej (w
dowigzaniu do istniejacego chodnika) w miejscowosci Bolechowo, gmina Czerwonak. W zakresie
przewidziano budowe zatoki autobusowej w miejscu istniejgcego przystanku, przebudowe urzadzen
wodnych jako skanalizowanie fragmentéw rowow oraz odtworzenie $ciany czotowej istniejacego przepustu

na rowie melioracji szczegotowej ,A”.

4. Stan istniejacy

Pas drogowy ulicy Poligonowej ma szerokos¢ od 9,50 do 14,50 m (najmniejsza szeroko$¢ w okolicach
przepustu — miejscowe przewezenie). W pasie drogowym istnieje jezdnia o nawierzchni mineralno-
asfaltowej szerokosci ok. 5,50 m. Pozostata szerokos¢ pasa drogowego jest nieutwardzona — teren
zielony, przeznaczony zasadniczo jako pobocze ale takze na przydrozne rowy. Odwodnienie ul.
Poligonowej jest powierzchniowe w kierunku terenéw zielonych. W pasie drogowym rosng drzewa, ktére
kolidujg z planowanym zagospodarowaniem jedynie w okolicach zatoki autobusowej (przewidziano
koniecznosc¢ usuniecia 2 drzew).

Ruch pieszych odbywa sie poboczem jezdni. Na diugo$ci ul. Poligonowej wystepuje skrzyzowanie z ul.
Polng — dojazd do posesiji. Istniejgce zjazdy mozemy podzieli¢ na nieutwardzone (2 szt.), o nawierzchni
mineralno-asfaltowej — bez zmian, oraz o nawierzchni z kostki betonowej — przewidziano do regulaciji

wysokosciowej.



W pasie drogowym istnieje infrastruktura techniczna podziemna taka jak: sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢
wodociggowa, sie¢ teletechniczna. Dodatkowo nalezy wymieni¢ réwniez infrastrukture nadziemna jako: sie¢
elektroenergetyczna, sie¢ teletechniczng — przewidziang do przebudowy.

Zakres projektu dotyczy ul. Poligonowej od skrzyzowania z DW196 az do skrzyzowania z ul. Szkolng. Dalej

przewidziano chodnik w ul. Szkolnej jako dowigzanie do stanu istniejgcego.

. Stan projektowany

a. Plan zagospodarowania

W zakresie niniejszego projektu jest zaprojektowanie wykonania utwardzenia pasa drogowego w ulicy
Poligonowej w formie chodnika oraz zatoki autobusowej w miejscu dzisiejszego przystanku. Chodnik
przewidziano réwniez na fragmencie ulicy Szkolnej w dowigzaniu do istniejgcego.

Zgodnie z przyjetg kilometracjag w niniejszej dokumentacji poczatek przyjeto na koncu istniejacego
chodnika przy skrzyzowaniu z DW196 i oznaczono jako km 0+000,00. Na odcinku od poczatku zakresu do
przejScia przez istniejacy przepust na rowie melioracji szczeg6towej ,A”, zaprojektowano chodnik
prawostronny, szerokosci 1,50 m, zlokalizowany bezposrednio przy krawedzi jezdni. W dalszym odcinku
przewidziano poszerzenie go do 2,00 m (miejscami zwezony do granicy pasa drogowego) rowniez przy
krawedzi jezdni (za wyjatkiem odcinka wzdtuz i za zatokg autobusowg az do skrzyzowania z ul. Szkolna).
W okolicach skrzyzowania z ul. Szkolng przewidziano przejscie dla pieszych i fragmentem prowadzenie
chodnika lewag strong jezdni o szerokosci 2,50 m (szerokos¢ zwigzana z lokalizacjg barier ochronnych
pomiedzy jezdnig a chodnikiem i wzgledami bezpieczenstwa). Dalej réwniez w okolicach skrzyzowania,
jednak juz w ulicy Szkolnej, przewidziano kolejne przejscie dla pieszych na prawg strone jezdni i
dowigzanie do istniejgcego chodnika w ulicy Szkolnej. Caty projektowany chodnik ma dtugos¢ 305,50 m.

W okolicach dzisiejszego przystanku autobusowego (pomiedzy sklepem a wyjazdem z posesji nr dziatki nr
ewid. 307/2) przewidziano zlokalizowanie zatoki autobusowej szerokosci 3,00 m o parametrach: skos
wjazdowy 1:8 o dtugosci 24,00 m; peron diugosci 18,00 m; skos wyjazdowy 1;4 dtugosci 12,00 m. Chodnik
wzdtuz zatoki autobusowej przewidziano do granicy pasa drogowego szerokosci min. 1,70 m.

Wijazdy na posesje przewidziano szerokosci 4,00 m ze skosem 1:2 wzgledem krawedzi jezdni. Istniejace
utwardzone zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej przewidziano do regulacji wysokosciowej, zjazdy o
nawierzchni mineralno-asfaltowej przewidziano pozostawi¢ bez zmian. Dodatkowo w zakresie projektu
przewidziano utwardzenie skrzyzowania z ul. Polng przyjmujac szeroko$¢ jej jezdni 5,00 m i tuki
wyokraglajace wzgledem krawedzi ul. Poligonowej R=3,00 m i R=6,00 m. Utwardzenie to nalezy wykonac
za tuki wyokraglajgce na odlegtos¢ ok. 2,00 m przyjmujac pochylenie podtuzne dostosowane do
istniejacego terenu z odwodnieniem powierzchniowym w kierunku rowu i ewentualnie wpustéw.

Dla zachowania ciggtosci rowoéw przydroznych, w miejscach gdzie projektowany chodnik pokrywa sie z
istniejagcym rowem, w niniejszym opracowaniu — w branzy sanitarnej, przewidziano skanalizowanie
fragmentéw rowdw w poprzez wykonanie przepustow.

Za skrzyzowaniem z ul. Polng istnieje stary przepust na rowie melioracji szczegétowej. W niniejszym
projekcie, z uwagi na zly stan jego Sciany czotowej po stronie planowanej inwestycji, przewidziano
rozebrac istniejgce jej fragmenty z cegly (do warstwy z kamienia). W miejscu tym przewidziano wykonanie

nowej sciany z betonu C20/25 szerokosci 40 cm zgodnie z rysunkiem szczegétu.

b. Przekrdj normalny

Zgodnie z opinig geotechniczng dla wtasciwego utozenia konstrukcji niezbednym jest wykorytowanie
istniejgcego utwardzenia na gieboko$¢ 50 cm wzgledem planowanej niwelety i dogeszczenie odstonietego

gruntu rodzimego do uzyskania minimalnej nosnosci E, = 30 MPa oraz wskaznika odksztatcenia 1,=3,0. W



dalszym etapie nalezy ulozy¢ geotkanine o wytrzymatosci na rozcigganie min 40 kN/m (z zapasem
wzgledem linii kraweznika lub opornika ok. 0,50 m oraz uzupetni¢ kruszywem kwalifikowanym z wkasciwym
jego zageszczeniem do wysokosci przyjetej konstrukciji.

Nawierzchnie projektowanych chodnikéw przewidziano wykonac:

- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm=1,5 MPa grubosci 15 cm;

- nawierzchnia z kostki betonowej grubo$ci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 3 cm
(po zageszczeniu).

Przy tej konstrukcji chodnikéw grubos¢ warstwy z piaskéw kwalifikowanych wynosié bedzie 24 cm (pod
warstwa stabilizaciji).

Nawierzchnie dla projektowanej zatoki autobusowej i utwardzenia w rejonie skrzyzowania z ul. Polng
przewidziano wykonac:

- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm=1,5 MPa grubosci 15 cm — do G1;

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubo$ci 12 cm;

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu C8/10 grubosci 20 cm;

- nawierzchnia z kostki betonowej grubo$ci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 3 cm
(po zageszczeniu).

Przy tej konstrukcji nawierzchni zatoki warstwa stabilizacji bedzie ukladana bezposrednio na geotkanine
(grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 58 cm), z pominieciem warstwy z piaskéw kwalifikowanych
Nawierzchnie dla projektowanych zjazdéw/wjazdéw przewidziano wykonac:

- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm=1,5 MPa grubosci 15 cm;

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu C8/10 grubosci 20 cm;

- nawierzchnia z kostki betonowej grubo$ci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 3 cm
(po zageszczeniu).

Przy tej konstrukcji nawierzchni zjazdéw warstwa stabilizacji bedzie uktadana bezposrednio na geotkanine
(grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 47 cm), z pominieciem warstwy z piaskéw kwalifikowanych

W ulicy Poligonowej i Szkolnej przewidziano $ciecie krawedzi jezdni mineralno-asfaltowej dla umozliwienia
demontazu istniejgcego kraweznika betonowego (ponizej nawierzchni jezdni) oraz uzyskania réwnej linii
krawedziowej i tatwiejszego utozenia $cieku z kraweznikiem. Szerokosé Sciecia zostanie ustalona na
budowie i nie powinna przekracza¢ 5 cm. Nastepnie przewidziano na wspolnej fawie z betonu C12/15
utozenie $cieku z dwdch rzedéw kostki betonowej 10x20 cmi grubosci 8 cm na podsypce cementowo
pisakowej grubosci 3 cm (po zageszczeniu) — szeroko$¢ scieku 20 cm, wraz z kraweznikiem betonowym
20x30 cm. Kraweznik ten przewidziano jako wystawiony ponad nawierzchnie jezdni o 10 cm (12 cm
wzgledem scieku). Na szerokosci zjazdow, przejs¢ dla pieszych kraweznik ten nalezy ustawi¢ w poziomie
nawierzchni jezdni. Ltawe betonowa przewidziang jako wspélng zaprojektowano o wymiarach 55x30 cm z
betonu C12/15 z oporem.

Zewnetrznie krawedz chodnika przewidziano ograniczy¢ opornikiem betonowym 8x30 cm na lawie
betonowej 25x30 cm z betonu C12/15 z oporem

Zatoke autobusowg réwniez przewidziano ograniczong kraweznikiem betonowym 20x30 cm na tawie
betonowej 35x30 cm z oporem.

W ulicy Szkolnej fragment chodnika zostat zaprojektowany z zastosowaniem elementow prefabrykowanych
typu L w zwigzku ze zblizeniem do istniejacego rowu rogowego. Chodnik przewidziano szerokosci 2,00 m.
Elementy prefabrykowane przewidziano wysokosci min 80 cm z utozeniem ich na lawie betonowej z
betonu C8/10 grubosci 15 cm (ze skosami 1:1 wzgledem elementu prefabrykowanego). Sciana powstata z

tych elementéw musi zosta¢ zabezpieczona drenem $rednicy min 10 cm PVC-U z filtrem z geowtdkniny z



podiaczeniem do rowu co ok. 5 cm (przejscie do rowu w tawie) poprzez trdjniki. Dren ten nalezy obsypac
warstwa zwiru grubosci ok. 20 cm (min 5 cm z kazdej strony drenu).

Pochylenie poprzeczne chodnikéw, zatoki autobusowej przyjeto 2% w kierunku jezdni zgodnie z planem
zagospodarowania.

Przyjete rozwigzanie przekrojéw normalnych przedstawione jest na Rys. nr 5.

c. Przekréj podtuzny

Niweleta przedmiotowego chodnika zostata zaprojektowana z mozliwie najlepszym dostosowaniem do
istniejacego teren, w szczegodlnosci krawedzi jezdni. Przewidziano zaréwno na poczatku jak i na koncu
dostosowanie wysokosciowe do istniejgcych chodnikéw

Przyjete rozwigzanie pochylen przedstawione jest na Rys. nr 3 i Rys nr 4.

d. Odwodnienie

Odwodnienie przedmiotowego zakresu projektu zaktada sie poprzez wpusty na studzienkach sciekowych
typowych prefabrykowanych srednicy DN 500 mm z osadnikiem z betonu szczelnego klasy C35/45 o
wodoszczelnosci W10 z zastosowaniem pierscieni odcigzajacych i podtrzymujgcych podigczonych
bezposrednio do rowu przydroznego za pomoca przykanalika elastycznego. Wpusty nalezy zakonczyé
kratkami zeliwnymi typu ciezkiego klasy D400 zamykanymi na zawias z zabezpieczeniem
przeciwkradziezowym. Przykanaliki przewidziano z rur PVC o litej strukturze $cianek, klasy min. SN8
Srednicy 200 mm. Na szerokosci rowu melioracji szczegétowej (ok. 7 m) przewidziano zamiast $cieku z
kostki betonowej odwodnienie liniowe typu klasy min D400 z odprowadzeniem wod opadowych do rowu

melioracyjnego.

e. Oswietlenie
W niniejszym opracowaniu nie przewidziano budowy oswietlenia ulicznego. Istniejgce oswietlenie uliczne

pozostaje bez zmian.

f.  Kolizje

Zgodnie z otrzymanymi opiniami i uzgodnieniami gestoréw sieci nie wystepujg kolizje z urzgdzeniami
infrastruktury techniczne;.

W projekcie przewidziano zabezpieczenie rurami ochronnymi dwudzielnymi gtadkosciennymi wykonanymi
z HDPE o $rednicy 110 mm sieci elektroenergetycznej niskiego napiecia 0,4 kV pod zatokg i zjazdami.

Po zakonczeniu prac zwigzanych z budowg chodnika i pieszo-jezdni nalezy usunaé zanieczyszczenia
urzadzen kanalizacyjnych powstate podczas rob6t w trakcie prowadzenia prac.

W obrebie planowanych prac istniejace studnie telekomunikacyjne nalezy wyregulowa¢ do projektowanej
niwelety.

Szczegdblng uwage nalezy zwrdcic¢ na istniejaca sie¢ wodociagowa. Z uwagi na jej lokalizacje — w poblizu
krawedzi jezdni wszelkie prace nalezy prowadzi¢ przy uzyciu lekkiego sprzetu lub recznie tak by nie
uszkodzi¢ rurociggu. Dodatkowo prace te nalezy prowadzi¢ przy statym nadzorze wiasciciela rurociagu, tj.

pracownika Meliopoz S.C.

g. Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu przewiduje stosowne oznakowanie przejscia dla pieszych w ul. Poligonowej i ul.

Szkolnej poprzez znaki pionowe D-6 ,przejScie dla pieszych” oraz linie poziomg P-10 ,przejscie dla



pieszych”. Dodatkowo przewidziano ustawienie barier ochronnych typu U-12a w rejonie rowow
przydroznych oraz dla zabezpieczenia pomiedzy chodnikiem a jezdnia.

Miejsca te, w ktérych przewidziano montaz barier ochronnych, zostaly oznaczone na planie
zagospodarowania. Pozostate oznakowanie pionowe przewidziano pozostawi¢ bez zmian lub w przypadku
kolizji przesuna¢ (np. D-15).

h. Sciana czotowa przepustu

Projekt przewiduje przy skrzyzowaniu ulic Poligonowej i Polnej odtworzyé sciane czotowg przepustu.
Istniejaca $ciane ceglang przepustu po odstonieciu skarp rozebra¢ a nastepnie sprawdzi¢ stan techniczny
Sciany czotowej wykonanej z kamienia. Luzne kamienie nalezy oczysci¢ i wymurowa¢ na zaprawie
cementowej. Nowg $ciane czolowg przepustu nalezy posadowi¢ na istniejgcej $cianie z kamienia.
Projektowang $ciane wykona¢ z betonu C20/25 oraz stali A-lIlIN. Wysokos$¢ projektowanej $ciany
zelbetowej dostosowa¢ do poziomu kapy +66,37. Wysokos¢ kapy ma pokrywaé sie z wysokoscig
nawierzchni chodnika.

SzczegOly dotyczace ksztattu oraz zbrojenia znajduja sie na rysunku nr D.7.

6. Inne
Prace drogowe nalezy wykonywa¢ w $cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub uzgodnien
odpowiednich instytucji majacych nadzér nad przedmiotowym terenem.
Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii rob6t nawierzchniowych z kostki
betonowej. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu ukfadania kostki pod wzgledem ksztattu
geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zosta¢ ustalone przez architekta bezposrednio przed
etapem ukfadania nawierzchni chodnikow, zatoki czy wjazdow.
Wyniesienie w teren projektowanego zakresu nalezy powierzyé uprawnionemu geodecie w celu
prawidlowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektéw
istniejacych. W zwigzku z wykazanymi warunkami gruntowo-wodnymi w zatgczonych badaniach
geotechnicznych zaleca sie petnienie nadzoru geotechnicznego przynajmniej na etapie robét ziemnych na
przedmiotowe] inwestyciji.
Z UWAGI NA CZYTELNOSC PODKtADOW GEODEZYJNYCH NALEZY BEZWZGLEDNIE, PRZED
ROZPOCZECIEM PRAC, SPRAWDZIC WSZYSTKIE WYMIARY NA BUDOWIE.

Opracowat

mgr inz. Andrzej Tajcher

Dopiewo, pazdziernik 2013 r.



