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OPIS TECHNICZNY

Dla projektu budowy ulicy Kanatowej w Kozieglowach, w zakresie budowy nawierzchni ulicy

oraz chodnika wraz z wjazdami.

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gminy Czerwonak

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materialy:

- zlecenie 1 uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,

- decyzje lokalizacji inwestycji celu publicznego,

- decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji,

- uzgodnienia branzowe,

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 wykonane na zlecenie jednostki projektowej,
- mape ewidencji gruntéw,

- uzgodnienia z innymi organami administracji pafstwowej oraz samorzadéw lokalnych,

- ustawy i normy panstwowe i branzowe.

2. Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest budowa ulicy Kanalowej w Kozieglowach na odcinku dlugosci
okoto 250mb zakonczonej nawrotka oraz budowa jednostronnego chodnika wraz z wjazdami.
Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Kozieglowy, gmina Czerwonak, powiat poznanski,
wojewodztwo wielkopolskie. Realizacja inwestycji obejmuje dziatki numer: 161/1, 165/3, 166/4,
164/5,174/7,174/9.

Na mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych elementéw podlegajacych

budowie a takze tereny przylegle.

3. Stan istniejacy

W ciagu projektowanej inwestycji obecnie znajduje si¢ droga o nawierzchni nieulepszonej a na
czg¢$ci o nawierzchni asfaltowej, brak wydzielonych chodnikéw. W obrebie zabudowan po stronie
lewej stwierdzono istnienie cz¢$ciowych chodnikéw 2z betonowej kostki brukowej, ktére
przewidziano do rozbioérki. Parkingi po stronie prawej pozostaja nienaruszone.

W obrebie planowanych robot wystepuja proste warunki gruntowe. Kategoria geotechniczna
obiektu — pierwsza, grupa nos$nosci podloza G1. Przeprowadzone badania geotechniczne

wykazaly, iz podloze jest korzystne dla planowanej inwestycji. Po zdjeciu warstwy asfaltowej i
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niekontrolowanych nasypéw (utworéw przypowierzchniowych) podloze zbudowane z piaskow

drobnych nalezy dogesci¢ do wspotczynnika Is = 1,0.

3.1.  Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej budowy zlokalizowane sa:
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ kanalizacji deszczowej,

- sie¢ elektroenergetyczna,

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ gazowa.

Wykonawca robét ma obowigzek poinformowaé o wykonywanych robotach budowlanych
administratorow poszczegoélnych sieci, w terminie nie pézniejszym niz 7 dni przed ich
rozpoczeciem. W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie
Wykonawca rob6t ma obowigzek wstrzymacé roboty i powiadomi¢ odpowiednie jednostki o
zaistnialej sytuacji.

W przypadku konieczno$¢ regulacji wysokosciowej badZz przesunigcia w planie studzienek
kanalizacyjnych, wodociagowych badz telekomunikacyjnych Wykonawca réwniez zglosi ten fakt

administratorowi danej sieci z odpowiednim wyprzedzeniem.

4. Charakterystyka techniczna

4.1. Podstawowy zakres inwestycii.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje budowe ulicy o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej, szerokosci 5,0m, projektowanej na obciazenie ruchem KR-1. Wzdtuz ulicy projektuje
si¢ chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, szerokosci 2,0m wraz z wjazdami do
posesji o nawierzchni z betonowej kostki brukowe;.

4.2, Parametry techniczne.

Projektowany zakres robot posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

* klasa drogi - D w strefie zamieszkania
* kategoria ruchu - KR1
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*  szeroko$¢ chodnikéw -2,00m

* szeroko$¢ wjazdow - 4,50m

* szeroko$¢ jezdni - 5,00m

* pochylenie poprzeczne chodnikow , wjazdow - 2,00%

* pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe - 2,00%

*  przekroj - potuliczny

4.3. Przektdj normalny.

Przekréj normalny obejmuje wykonanie robét ziemnych dla rozwiazania docelowego. Parametry

techniczne podano w punkcie 4.2.

Przed przystapieniem do robot zasadniczych nalezy zdja¢ warstwe przypowierzchniowych
nasypéw zalegajaca na glebokos¢ okolo 30 cm z przeznaczeniem na wywodz. Istniejace
nawierzchnie chodnikéw, krawezniki (na wlaczeniu w ulice Poznanska i1 przy chodnikach) oraz
nawierzchni¢ asfaltowa nalezy rozebra¢, a materialy pozostale z rozbiérek odwiezé na
sktadowisko. Koszty skladowania po stronie Wykonawcy robot. Celem uzyskania projektowanej
niwelety nalezy uzupelni¢ przestrzen pomiedzy gruntem rodzimym a projektowang konstrukeja
gruntem z dokopu (piasek) o parametrach G1. Podloze nalezy zagescic do uzyskania
wspolczynnika Is = 1,0.

Chodniki zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej grubosci
8 cm, koloru szarego, ukladanej na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm na podbudowie z

piasku srednioziarnistego gr. 20 cm.

Wijazdy projektuje si¢ z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej grubosci 8 cm, koloru
czerwonego, na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm, na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm watstwa grubosci 10cm.. Chodnik i wjazdy

nalezy spia¢ obrzezami betonowymi 8x30cm na tawie betonowej z betonu C-12/15.

Jezdnie zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki brukowej koloru grafitowego, grubosci
8cm, na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 3 cm, na podbudowie z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm warstwa grubosci 15cm. Pod podbudows z kruszywa

projektuje si¢ warstwe odcinajaca z pospotki, gr. warstwy 10 cm.

Jezdni¢ nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie betonowej z oporem z
betonu C 12/15.

W miejscach wjazdow ,na catej dlugosci wjazdu nalezy obnizy¢ kraweznik do maksymalnie 2 cm
ponad poziom jezdni. W miejscu przej$¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ do

0 cm ponad poziom jezdni.
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Konstrukcja nawierzchni chodnika
Konstrukcja nawierzchni chodnika
Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy ~ po
zageszczeniu
1. podsypka  piaskowa (uzupelnienie po  zdjeciu  warstwy | wg potrzeb (wynika z
niekontrolowanych nasypow) przekrojow)
2. podbudowa z piasku $rednioziarnistego 20 cm
3. podsypka cementowo-piaskowa c:p 1:4 3 cm
4. nawierzchnia z betonowej kostki koloru szarego 8 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 31 cm
Konstrukcja nawierzchni wjazdow
Konstrukcja nawierzchni wjazdow
Lp | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. wWarstwy po
zageszcezeniu
1. | podsypka piaskowa (uzupelnienie po zdjeciu warstwy humusu i | wg potrzeb (wynika z
niekontrolowanych nasypow) przekrojow)
2. | podbudowa z KLSM 0/31,5mm 10 cm
3. | podsypka cementowo-piaskowa c:p 1:4 3 cm
4. | nawierzchnia z betonowej kostki koloru czerwonego 8 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 21 cm
Konstrukcja nawierzchni jezdni
Konstrukcja nawierzchni jezdni
Lp | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. wWarstwy po
zageszczeniu
1. | podsypka piaskowa (uzupelnienie po zdjeciu warstwy humusu i | wg potrzeb (wynika z
niekontrolowanych nasypow) przekrojow)
2. | warstwa odcinajaca z pospolki 10 cm
3. | podbudowa z KELSM 0/31,5mm 15 cm
4. | podsypka cementowo-piaskowa c:p 1:4 3 cm
5 nawierzchnia z betonowej kostki koloru czerwonego 8 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm

4.4

Przekréj podtuzny.

Spadek podluzny projektowanego chodnika oraz drogi zaprojektowano wedlug aktualnych

rzednych wysokosciowych (ustalonych na dzien pomiaru geodezyjnego), w dowigzaniu do
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istniejacych nawierzchni jezdni, w sposéb zapewniajacy prawidlowe odprowadzenie wod
opadowych przez projektowana kanalizacje deszczowa.

Rzedne niwelety zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

- minimalizacja robot ziemnych,

- zachowanie minimalnych wymaganych spadkéw poprzecznych,

- nie przekroczenie maksymalnych spadkéw podtuznych,

- rzedne posadowienia istniejacych domoéw,

- mozliwo$¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.

UWAGA:

Niwelete zaprojektowano wedlug rzednych aktualnych na dzied opracowania mapy. Rzedne
terenu na dzien przystapienia do robdt moga odbiega¢ od rzednych przedstawionych w
dokumentacji. W takim wypadku Wykonawca robét dostosuje projektowana niwelete do
aktualnych rzednych terenu.

4.5 Odwodnienie.

Projektuje si¢ odwodnienie w postaci sieci kanalizacji deszczowej, ktora szczegétowo opisano w
tomie — branza sanitarna.
4.6 Kolizje.

Zachodzi konieczno$¢ regulacji wysokosciowej zaworéw 1 studni  wodociggowych 1
kanalizacyjnych oraz telekomunikacyjnych.

Zachodzi konieczno$¢ wymiany gazociagu znajdujacego si¢ na trasie planowanej jezdni z rur
stalowych na rury PE.

W miejscach wjazdow réwnolegle do kabli elektroenergetycznych nalezy ulozy¢ rury ostonowe
typu SRS $rednicy 110mm.

Zakres prac zwiazanych z usunigciem kolizji szczegétowo przedstawiono w tomie — likwidacja

kolizji.

4.7 Oswietlenie.

Projektuje si¢ o§wietlenie uliczne. Szczegdlowo przedstawiono w tomie — branza elektryczna.

5. Poprawa bezpieczenstwa. Wplyw na srodowisko.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wydzwick zaréwno w strefie bezpieczenstwa jak 1 w strefie
zadowolenia spolecznego. Wszelkie materialy pozostale z rozbiérek nalezy zagospodarowaé w

sposob zgodny z wlasciwymi przepisami, np. zutylizowaé (zwlaszcza destrukt bitumiczny) lub
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odwiez¢ na skladowisko dzialajace legalnie i zgodnie z przepisami dotyczacymi ochrony
srodowiska, posiadajace wymagane zezwolenia na skladowanie tego rodzaju materialéw (gruz
budowlany, ziemia).

Dla przedmiotowej inwestycji wydano decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji

inwestycji. Inwestycja nie pogorszy stanu srodowiska.

6. Urzadzenia obce.

W ciagu  projektowanej budowy = zlokalizowane sq  urzadzenia obce  opisane
w pkt 3.1. Prace w obrebie urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami z
administratorami sieci. Nalezy zwroci¢ szczegblng uwage przy wykonywaniu robét w obrebie

istniejacej infrastruktury podziemne;.

7. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegdlna uwage zwrocic na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robét utrzymac przez caly okres budowy,
- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikow na czynnej czesci jezdni.
Oznakowanie prowadzonych robét zwigzanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu.
Kazda zmiana istniejacej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego
na harmonogramie roboét 1 uzgodnionego z zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz
Policja. Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych polaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego.
Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udostepnienia dla ruchu
zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzi¢
zgodnie ze STWiORB oraz

z Projektem.
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