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BUDOWA ULICY POLNEJ W CZERWONAKU

1. OPINIE  UZGODNIENIA



2. OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizaciji ruchu dla

budowy ulicy Polnej w Czerwonak

2.1. Podstawa opracowania

Podstaw opracowania projektu statej organizacji ruchulalidowy ulicy Polnej w Czerwonaku

K

2.2.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchwanym” (Dz. U. nr 98,
poz. 602 z 1997 r.)

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 23 wrzénia 2003
r. w sprawie szczegotowych warunkéw zglzenia ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zadzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 2003 r.)
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki MorskieporMinistra Spraw
wewrgtrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. sprawie znakéw i
sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 58, poz. 622 z 1999 r

Szczego6towe warunki techniczne dla znakéw i sygmaddéogowych oraz uetdzen
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczanianogach — zakzniki
nr 1-4 do rozporgzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003.

Projekt budowlany i wykonawczy: Budowy ulicy Polney Czerwonaku
(opracowanie z 2009 r.)

Uzgodnienia z Inwestorem

Cel | zakres opracowania

Celem sporzdzenia niniejszego opracowania jest zaprojektowastédej organizacji

ruchu dla projektowanej ulicy Polnej w Czerwonaku.

Zakres catego zamierzenia budowlanego obejmuje:

» Budowe nawierzchni ulicy z kostki betonowej gr. 8 cm (@ odcinka
ulicy objctej projektem to ok. 740 mb)

» Budowe chodnikow oraz zjazdow do posesji na catej déesgprojektowanej
ulicy

» Budowe zatok parkingowych w rejonie wjazdu na teren craed
komunalnego



= Budowe odwodnienia projektowanego odcinka ulicy w formaeci
kanalizacji deszczowej, ktoraedrzie odprowadza wody opadowe do
Istniejacej sieci kanalizacji deszczowej

» Budowe oswietlenia ulicznego

= Usunkcie kolizji z istniepcymi sieciami infrastruktury technicznej (tylko
zabezpieczenia istniglych sieci teletechnicznych i energetycznych rurami
ostonowymi)

2.3. Stan istniejacy

Teren planowanego przegsiziccia do tej pory byt i jest wykorzystywany na
cele komunikacji samochodowej i pieszej. W chwitieonej na przedmiotowym
terenie wys{puje nawierzchnia gruntowa, po ktorej odbywarsich samochodowy i
pieszy. Jedynie fragment przechaclz przez dziatk 36 (przewidzianej do
wydzielenia pod pas drogowy — projekt podziatudaiptki zostat ja wykonany) to
w chwili obecnej pole uprawne.

Przedmiotowy teren nie posiadaadnych umocnionych nawierzchni poza
niewielkimi fragmentami umocnionych do¢jdo furtek i zjazdow bramowych do
niektorych posesji zlokalizowanych wzdtulicy.

2.4. Projektowane rozwigzania

Zakres robot drogowych
Swym zakresem projekt brandrogowej obejmuje budaw

= Nawierzchni ulicy (nawierzchnia z kostki betonowproprasowanej gr. 8
cm)

= drég manewrowych oraz miejsc postojowych na patkimged cmentarzem
(nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm)

» zjazddéw indywidualnych (nawierzchnia z kostki betwe] wibroprasowanej
gr. 8 cm)

= chodnikéw z kostki betonowej gr. 6 cm

= wbudowanie obramowanawierzchni (krawzniki, oporniki, obrzea)

= wykonanie humusowania i obsiania tegprzestrzeni stanoawtymi pasy
zieleni pome¢dzy jezdna ulicy a chodnikami



Parametry techniczne projektowanej ulicy

Projektowany odcinek ulicy Polnegdizie posiadat nagbujace parametry techniczne:
» planowana klasa ulicy: L
» predkos¢ projektowa 40 km/h
= szeroka&c¢ pasa drogowego: od 15 do 20 m
= szerokd¢ jezdni:

-+ 7,0 m na pocgkowym odcinku ok. 150 m stanoygiym kontynuacgj
juz wykonanej nawierzchni ulicy Polnej od skipyania z
ul. Gdynska (droga wojewddzka nr 196)

-+ 6,0 m na pozostatym odcinku
= Chodniki 0 szeroki:
-+ 2,0 m — dla chodnikéw zlokalizowanych przy jezdni
-+ 1,50 m — dla chodnikéw oddzielonych od jezdni pagesteni
= warstwa $cieralna nawierzchni wykonana jako nawierzchnia astki
betonowej wibroprasowanej obramowana kgavikami
= odwodnienie jezdni poprzez projektovaagiel kanalizacji deszczowej

= oswietlenie uliczne — projektowane tam gdzie wpsije taka potrzeba (ex
ulicy posiada ju oswietlenie)

Rozwigzania osi trasy w planie

Tras ulicy w planie poprowadzono w granicach istmieigo pasa drogowego w
taki sposob by unikgg kolizji z istniepcymi sieciami infrastruktury technicznej.
Zaprojektowana otrasy w planie sktadaesk odcinkéw prostych oraz tukow kotowych o
promieniach:

-+ R1=28,5m
-+ R2=15,0 m
-+ R3=170,0 m
-+ R4=150,0 m

Z uwagi na lokalny charakter ulicy nie projektowgpmszerzé paséw ruchu na
tukach poziomych.

Skrzyzowania z ulicami gruntowymi zaprojektowano jako k¥eyi zastosowano
promienie wyoksglajace R=6,0 m.

Rozwiazania osi trasy w profilu

Trag w profilu zaprojektowano zasadniczo pogdmaych istniegcego terenu.
Nadrzdnym czynnikiem wptywajcym na uksztaltowanie wysokmowe nawierzchni
jezdni byta ck¢ dostosowania jej do ¢dnych istniegcych wjazddéw bramowych w taki
sposo6b by uzyskagpochylenia projektowanych zjazdéw w stgarawierzchni ulicy.

Trasa w profilu sktada siz odcinkéw prostych o pochyleniach od 0,52%
do 2,45% i tukéw kotowych o promieniach:

-+ R1=300 m (tuk wypukty)

-+ R2=600 m (tuk wkisty)

-+ R3=5000 m (tuk wypukty)

-+ R3=5000 m (luk wikisty)

-+ R4=1500 m (tuk wypukty)

-+ R5=3000 m (tuk wypukty)

-+ R6=600 m (tuk wkisty)



Parking przed cmentarzem

W rejonie wjazdu na teren cmentarza zaprojektowagmarzzdkowanie sposobu
parkowania poprzez wykonanie miejsc postojowych kiadrie ukénym pod katem
60 °. W chwili obecnej funkcjonuje tam umocnienie nawehni z drogowych
betonowych ptyt wielkowymiarowych, ktore przewidzéado rozbiorki.

Zjazdy indywidualne

Zaprojektowano zjazdy typu ulicznego ze skosamidgavymi 1:1. Pochylenia
podtuzne zjazdow zaprojektowano w steomawierzchni ulicy tak by wody opadowe
kierowane byly zawsze w stremawierzchni ulicy.

Szerokdci zjazdéw dostosowano do szerégidbram wjazdowych na poses;j

2.5. Projektowana organizacja ruchu
Oznakowanie pionowe

Na projektowanej ulicy Polnej zaprojektowano npgface znaki pionowe:

e z uwagi na umocnienie ulicy nawierzchrkostkows zmieniono ograniczenie
predkosci z 20km/h na 30km/h — dotyczy calego osiedla,kzrsa ustawione
z dwdch stron ulicy,

* ulica Polna jest ulic lokalm z pierwszéstwem przejazdu, a wszystkie boczne
ulice dojazdowe s podporadkowane, na ktorych zaprojektowano znaki A-7
ushp pierwszastwa,

» przy wszystkich czterech zaprojektowanych pi@ech dla pieszych z dwdéch
stron ustawiono znaki D-6 prZeje dla pieszych,

* przed wjazdem na parking przy cmentarzu zaprojektmaznaki informacyjne
D-18 - parking, na drodze wjazdowej na parking znak3 - droga
jednokierunkowa, a przy wyjdzie znak B-2 — zakaz wjazdu,

Wszystkie tablice znakéw zaprojektowano w grupieelkaéci M — mate z foly
odblaskow typu 1 z wyjtkiem dla znakow A-7, B-2 i D-6, ktore nalewykona z folii typu 2.

Oznakowanie poziome

Konstrukcja nawierzchni ulicy Polnej posiada wartstéeieralm z kostki brukowej
betonowej szarej, dlatego oznakowanie poziome palgowano z wyraniajacych pasoéw i linii
z czerwonej i czarnej kostki brukowej.

Zaprojektowane oznakowanie poziome sktadasi

* przef¢ dla pieszych wyznaczonych z paséw o szer. 0,5mzerwami 0,5m
z kostki brukowej czerwonej — P-10,

 linii osiowych przerywanych — krétkich, przekraazgth na odcinkach prostych
pomidzy skrzyowaniami — P-1b z czerwonej kostki brukowej o s@e2m (4m
przerwa — 2m linia),

* linii osiowych przerywanych, prowadeych w rejonie skrzvowaa — Pde
z czerwonej kostki brukowej o szer. 0,2m (1m praeadm linii),

* linii ciagtych osiowych przed przgjiami dla pieszych o dlugoi 20m z
czerwonej kostki brukowej o szer. 0,2m,



» linii ciaglych na parkingu w celu wyznaczenia miejsc postgmh z czarnej
kostki brukowej o szer. 0,2m.

2.6. Uwagi koncowe
Projekt statej organizacji ruchu przedstawiono laaie sytuacyjnych w skali 1:500.

Rys. 1 — Rys. 1 — Plan sytuacyjny - organizacjéuuc 1:500
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3.Zatacznik: ZASADY UMIESZCZANIA
PIONOWYCH ZNAKOW DROGOWYCH

(Wypis z zadcznika do nru 220 poz.2181)
~Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogdwgionowych i warunki ich
umieszczania na drogach”

A. Zasady ogolne

Znaki umieszcza 6i
po prawej stronie jezdni lub nad jezglnjezeli dotycz jadacych wszystkimi pasami ruchu,
nad poszczegoélnymi pasami ruchugiedotycz jadacych tylko tymi pasami ruchu
po lewej stronie jezdni:
a. samodzielnie, jeeli dopuszczaj to przepisy rozporgizenia w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych
b. jako powt6rzenie znakéw umieszczonych po prawengtr na drogach dwujezdniowych,
ktorych jezdnie posiadajwiecej niz jeden pas ruchu, przy czym jako obgzkiowe dotyczy
to znakow kategorii A,B (z wytkiem znakéw B-35 do B-38), G oraz znakéw D-6, D-ba
6b
c. na drodze jednokierunkowej, przy czym jako okxakowe dotyczy to znakéw D-6, D-6a, D-
6b
na jezdni, jeeli droga jest zamkatia dla ruchu lub ruch na niej jest ograniczony.
na wysepkach w obbie skrzyowan, jezeli znak nakazu wskazuje obamek jazdy w okrdonym
kierunku:
Jezeli znak po lewej stronie jezdni jest powtérzeniemaku umieszczonego po prawej stronie to
powinien znajdowa sie w tym samym przekroju poprzecznym drogi, chyleawarunki lokalne to
uniemaliwiaja lub przepisy zalcznika stanowdinaczej.

B. Sposob umieszczania znakow

Znaki umocowuje si na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach, ramagtsiegnikach, konstrukcjach
bramowych itp. wykonanych z materialéw trwatych zyjatkiem betonu.. Dopuszcza esitez
wykorzystywanie stupow linii telekomunikacyjnych. atan, stupéw trakcyjnych i masztow
sygnalizatoréw orazcian budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektdwzynierskich. Stupki
konstrukcji wsporczych powinny migorzekroj kotowy lub eliptyczny.
Nast;pny znak powinien byyumieszczony za poprzedzeym w odlegtdci co najmniej:

- 50 m na drogach o dopuszczalnejgkosci powyzej 90 km/h

- 20 m na drogach o dopuszczalnejgkosci powyzej 60 km/h

- 10 m na pozostatych drogach
Jezeli ze wzgkdow lokalnych istnieje konieczkd zastosowania dwoch lub trzech znakéw na jednym
stupku lub wysigniku, mana je umieszczaw uktadzie pionowym lub poziomym.
Tarcze znakéw powinny Byodchylone w poziomie od linii prostopadtej do gestdni. Odchylenie
tarczy znakéw odblaskowych powinno wyniogk. 5> w kierunku jezdni. J4 znaki umieszczoneasa
lukach poziomych odchylenie tarczy znaku paglskorygowa zaleznie od wielkdci promienia oraz od
jego kierunku.

C. Odlegtasé¢ znakéw od jezdni oraz wysoké ich umieszczania
Znaki na drogach z poboczem naleimieszczé tak, aby odlegh znaku od krawdzi korony drogi
byta nie mniejsza 1i0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie poapaia umieszczenie znaku
poza koroa drogi, znak powinien kyumieszczony:
Odlegtas¢ znaku od jezdni powinna wyndési
a) nadrogach z poboczami gruntowymi — na poboczwdMgtdci nie mniejszej ri 0.50m od
krawedzi jezdni.
b) na drogach z poboczami bitumicznymi (z pasami ajmago postoju) — 0.50m od kradzi
pobocza bitumicznego.
W przypadku szerokiego nasypu znakizma umieszczaw koronie drogi w odlegkei nie wigkszej
niz 5 m od krawdzi jezdni. Znaki w pasie dzigdym jezdnie drog dwukierunkowych umieszczavsi
odlegtasci nie mniejszej i 0,50 m od zewgirznej krawedzi opaski.



Znaki na ulicach umieszczaesi odlegtdci 0,50 — 2,00 m od kraazi jezdni. Minimalna odlegkd
umieszczenia znakéw od osi skrajnego toru linininaajowej biegacej wzdtwz drogi wynosi 1,95 m.
Odlegtas¢ znaku od jezdni mierzyesiw poziomie od kraedzi jezdni (wystaicy kraweznik drogowy
typu miejskiego wlicza sido chodnika) do najliszego skrajnego punktu tarczy znaku (ttakkota,
kwadratu, prostaita) lub tablicy.

Wysokas¢ umieszczenia znaku powinnadayostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkegm
miejsca na drodze. Jegdn zasadniczych okolicziai, ktére naley uwzgkdnic, jest ruch pieszych, dla
ktérych znak zbyt nisko ustawiony o@stanowd istotra przeszkod. Wysoka¢ umieszczania znakéw
(dolnej kravedzi lub najniej potazonego jej punktu) podano w tabeli . Wységidte nie dotyca
znakow umieszczanych przez paligy zwiazku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowegoe kt
moa by¢ umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczongdwa znaki kategorii A, B, C, D lub F to dolna ke nizej
potozonego znaku znajdujecsna wysokéci podanej w tabeli 1.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przeejnimieszczony znak rozunéi@alezy réwniez
dodatkowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza siumieszczanie znakéw D-1 i A-7 wspolnie z sygnadizam dopuszczag ich mocowanie
bezpdrednio pod sygnalizatorem.

Przy ustalaniu wysokgi umieszczania znaku poza obszarami zabudowansamive obszarach
zabudowanych na drogach nigdicych ulicami, nie uwzglnia sg tabliczek znajdujcych s pod
znakami.

Znaki umieszczane na zaporze lub za zapoa tablicach prowaczych nie mog by¢ umieszczone
nizej niz gérna krawdz zapory lub tablicy.

Wysoka¢ umieszczenia diych drogowskazow w ksztalcie strzaty (E-3) powilnyé tak dobrana ,
aby zapewrd jak najlepsz widocznd¢ drogowskazu, lecz nie mniejsza 6i.70m.



