OPIS TECHNICZNY
do projekiu budowlano-wykonawczego budowy parkingu z odwodnieniem przy stacji kolejowej w

Czerwonaku wraz 2z budows odSwletlenia — zjazd.

1. Podstawa opracowania
Cpracowanie projekiu nastapio nz podstawie umowy pomiedzy Gming Czerwonak z siedzibg w
H 4 c:'Z h

Czerwonaku a Biurem inzynierskim DUKT Wojciech Andrzeiak z siedzibg w Dopiewie.
¥ § ]

2. Dane wyjsciowe do projeklowania

a) Mapa zasadnicza do celdw projektowych w skali 1:500 sporzadzona w dniu 31 pazdziernika 2011
roku przez geodete uprawnionege Dawida Wasowicza — Pracownia Geodezyjno-Kartograficzna
IKSIGREK 8.C., 82-002 Suchy Las, ul. Obornicka 46.

b} Informacja WZDW.32.6502-19/11 wydana przez Wielkopolski Zarzgd Drég Wojewddzkich w
Poznaniu w dniu 02 kwietnia 2012 roku.

c) Uzgodnienie Wielkopolskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich Rejon Drog Wojewodzkich w Gnieznie
RDW.2.4201-1/12 wydane w dniu 22 maja 2012 roku.

d} Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego WUG.6733.11.2012 wydana przez Wijta
Gminy Czerwonak w dniu 31 maja 2012 roku.

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiladac drogi publiczne | ich usytuowanie (Dz. U.
89.43.430 z dnia 14 maja 1989 roku).

) Wytyczne Projekiowania Ulic wydane przez Generaing Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w
1982 roku.

g) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzehni Podatnych | Pdisziywnych wydany przez Generaing
Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

h)  inne uzgodnienia z Zamawiajacym.

i} Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupeiniajgcymi.

3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy poszerzenia jezdni drogi wojewodzkie] nr
196 Poznan — Murowana Goslina — Wagrowiec w rejonie stacji kolejowej w Czerwonaku wraz z azylem
dia pieszych. Droga na tym odcinku nosi nazwe ulicy Gdynskie]. Przedmiotowe poszerzenie jest
wynikiem Kkoniecznosci wykonania lewoskretu umozliwiaigcego wjazd na projektowany parking jak
rowniez uwzglednienia wytycznych Zarzadey drogi.

W zakresie projekiu jest takze wykonanie nowego zjazdu {(wjazdu), zamkniecie zjazdu naprzeciw
budynku stacyjnego PKP oraz przebudowa istniejgacego zjazdu z drogi wojewodzkie] po pdtnocnej czesci
dziatki nr ewid 2/3 (wyjazdu), gdzie zakiada sie jego zwezenie do szerokosci 5,0 m.

Projekt ten umozliwi wykonanie bezplecznego wiazdu | wyjazdu z projekiowanego parkingu buforowego

orzy stacji kolejowe] w Czerwonaku opracowanego w odrebnym opracowaniu.

4. Stan istniejgcy
Aktualnie w ciggu drogl wojewddzkiej nr 196 Poznan — Murowana Goslina - Wagrowiec w rejonie stacii
kolejowej PKP obowigzuje ograniczenie predkosci do 50 km/h (teren zabudowany). Droga wojewddzka

o nawierzchni mineraino-asfaltowe] ma szerokosé 9,0 m | jest klasy GP. Na rozpatrywanym odcinku



ulicy Gdynskiel istniejg dwa skrzvzowania: z ulicg Koscielng (naprzeciwko budynku stacyjnego o
nawierzchni z kostki betonowsej) oraz z ulicg Podgdmag {w formie zjazdu na posesje, nieutwardzong). W
ciggu drogi woiewddzkis] na diugosct projektowanego parkingu ziokalizowane sg obustronne zatoki
autobusowe. Szerokose pasa drogowego wynosi ok. 18,0 m.

Na istniejgcy, czesciowo utwardzony teren przed budynkiem stacyjnym PKP, mozliwy jest wjazd |
wyjazd dwoma zjazdami o nawierzchni mineralnc-asfaltowe] utwardzonymi w granicach pasa
drogowego. Na dzialce 2/3, na kidrej projekiowany jest parking buforowy, istnigje 5 budynkdéw - bar,
toaleta, przybuddwka, pakamera oraz garaz, kidre to przewidziane sg do rozbidrki.

Ruch pieszych odbywa sie na wydzielonych chodnikach o nawierzehni z kostki betonowej szerokosci 2,0

m {przy jezdni) i 1,50 {cdsuniely od jezdni ¢ 1,50 m).

5. ZalozZenia do projekiu

= kategoria ruchu KRB
« klasa drogi GP (gidwna ruchu przyspieszonego)
¢ rodzaj nawierzehni jezdni ul. Gdynska — beton asfaltowy

wiazd — Kostka betonowa

wyjazd — istnigjgcy beton asfaltowy

o szerokosd poszerzenia 1.50m

* 57erokose zjazdow 500 m

e rodzal nawierzchni chodnika kostka betonowa

« szerokosc chodnika 2,00-350m

* sposob odwodnienia ul. Gdynska — istniejaca kanalizacja deszczowa

parking — projekiowana kanalizacja deszczowa
« 108¢ miejsc postojowych 80 miejsc postojowych w tym 3 dla pojazdow
uprzywilejowanych i 2 dla autobusdéw

* rodzaj nawierzehni miejsc postojowyeh kostka betonowa

§. Stan projekiowany

a) Plan zagospodarowania

Ulica Gdynska

W projekcie zalozono zgodnie z sugestig Zarzadu Drog Wojewdbdzkich w Poznaniu ~ Zarzadcg drogi
zamkniecie isinigjgcego zjazdu na wysokoscl budynku PKP | budowe nowego, kidrego lokalizacje
orzesunietego w Kierunku Poznania. Zjazd ten bedzie miat charakter wjazdu na projektowany parking,
wyjazd odbywal bedzie sie po isinigjgcym zjezdzie, kidrego przewiduje sie przebudowad. Na
projeklowanym parkingu buforowym, wg odrebnego opracowania, zasadniczo obowigzywac bedzie ruch
jednokierunkowy, z wylgczeniem odcinka po lewse] stronie od wiazdu, gdzie ruch bedzie dwukierunkowy
z mozliwg nawrctka na koncu odcinka.

Projekt zakiade w ulicy Gdynskie] wykonanie poszerzenia istniejgace] jezdni o nawierzchni z betonu
asfaltowego do 10,50 m na dlugosci ok. 110 m dla wydzielenia lewoskretu dla pojazddw wjezdzajacych
na projektowany parking. Nawierzchnie projekiowanego poszerzenia zakiada sie z betonu asfaltowego.
Na kryciu wydzielonego lewoskretu przewidziano wykonanie wyspy wyniesione] w  krawezniku
trapezowym z azylem dla pieszych. Projeklowany lewoskret stuzy¢ bedzie poprawie bezpieczenstwa
wiezdzajgcych na parking przed budynkiem PKP. Parametry projekiowanego lewoskretu przyjeto jako

odcinki: zmiany pasa — 20,0 m, zwalniania — 25,0 m | akumulacji 20,0 m. Wyspa wyniesiona o



szerckoscl uiwardzone) 2,50 m jest przewidziana w projekcie ¢ nawierzchni z kostki betonowe] w
kolorze czerwonym w krawezniku trapezowym 15(21)x30 om réwniez w kolorze czerwonym. Na

szerckoscl przeiscia dia pieszych nie przewiduje sie ukiadania kostki betonowe] — zakiada sie

Ay

utrzymanie nawierzchni z betonu asfaliowego. Krawedzie wyspy przewiduje sie wyokraghi¢ ukami o
promieniach R=125 m, lub zamiennie R=1,0 m z odcinkiem prostym diugosci 0,50 m. Dla
uniemozliwienia wiargniecia pleszego na jezdnie poza projektowanym przejsciem dia pieszych, po
stronie inwestycji {dziatki 2/3) zalozono ustawienie bariery typy U-12a poczawszy od poczgiku
poszerzenia, poprzez ziazd wiazdowy na parking, a2 do konca skosu konstrukgji istniejgce] nawierzchni
zatoki autobusowe].

Odwodnienie na przedmictowym odcinku poszerzenia dzi§ odbywa sie poprzez 3 wpusty uliczne
oodiaczone do istniejgce] kanalizacji deszczowe], kidre przewiduje sie do demontazu. W zwigzku z
poszerzeniem zakiada sie ich wymiane na wpusty uliczne kraweznikowo-jezdne usytuowane na
wysokosci istniejgcych wpustdw. Z namierzonych rzednych wynika, iz pochylenie podiuzne wynosi 0,3
% pomiedzy wpustami oznaczonymi jako Wpt1, Wp12, natomiast pomigdzy wpustami oznaczonymi
iako Wp12 1 Wp13 0,1% w kierunku kazdego z nich — pomiedzy nimi zlokalizowany wododziat. Przy
projektowanym krawezniku zatozonc wykonanie $cieku dwurzedowego z kostki betonowej 10x20 cm
grubosci 8 cm na fawle befonowe] Pomimec wymaganego minimalnego pochylenia podiuznego
wynoszgcego 0,3% zakiada sie utrzymanie pochylen istniejgcych | t. na skutek poszerzenia jezdni o
1,50 m o pochyleniu 2% {(zmiana wysokoscl rzednych krawedzi dzisiejszej jezdni o 3 cm) nie ulegnie
zmianie lokalizacja najwyzszych | najnizszych punkidw na przedmiotowym odcinku. Tym samym dzisiagj
poprawnie funkcjonujgce odwodnienie na przedmiotowym odcinku przy prawidtowym wykonaniu
poszerzenia gwarantuje poprawne odwodnienie projeklowanego poszerzenia | tym samym calego

projekiowanego odeinka.

Wiazd

Projekt uwzglednia wykonanie 5,00 m zjazdu na teren dziatki 2/3, na kidrej projektowana jest budowa
parkingu buforowego. Zjazd o nawierzchni z kostki betonowsj koloru grafitowego oddzielony bedzie od
nawierzchni jezdni ul. Gdynaskie] wiopionym kraweznikiem betonowym na réwni z nawierzchnig jezdni
oraz sciekiem dwurzedowym z kostki betonows] wtopionym pomiedzy krawedzig jezdni a wspomnianym
kraweznikiem na glebokose 2 om..

Krawedzie wyokragicno fukami ¢ promieniu R=6,0 m kraweznikiem betonowym 156x30 wtopionym na
szerokoscl 4,0 m (szerckodé¢ chodnika) do 2 cm ponad nawierzchnie. Przy prawej krawedzi zjazdu
zaprojektowano wyspe najazdowsg ¢ nawierzchni z kKostki granitowej 9/11 oddzielong zewnetrznie
kraweznikiem betonowym 15x30 cm wystajgcym do poziomu 10 cm, wewnetrznie kraweznikiem
frapezowym 15(21)x30 cm.

Odwodnienie zjazdu przewidzianc w kierunku dziatki 2/3 o pochyleniu 5% do wpustu ulicznego
podigczonege do  projekiowane] kanalizacji deszczowe] w  parkingu. Pochylenie poprzeczne,
iednostronneg, przyjeto 2 %.

Ziazd ten bedzie peinit funkcje wjazdows, niedozwolony bedzie wyjazd z niege na droge wojewddzkg. W

tym celu projekiuje sie wiasciwe jego cznakowanie znakami pionowymi przedstawionymi w projekcie
A
¥ ¥R

docelows] organizacii ruchu.
Wyjazd iy 1
Projekt zakiada przebudowe istnieiacego ziazdu na droge wojewddzkg w poinocne] czééoi dziaﬂ%i 213 0
nawlerzchni z betonu asfaltowego. Zjazd ten zakiada sie zwezye kKosztem prawej krawedzi do szerokosci

5,00 m i wymieni¢ stary kraweznik betonowy na nowy 15x30 cm. Powstale uszkodzenia w nawierzchni



przewiduje sie uzupeinié dla zachowania trwaloscl nawierzchnl. Krawedzie zjazdu przewidziano
wyokragii¢ fukami o promieniach R=6,0 m i R=8,0m.

Odwodnienie ziazdu przewiduje sie pozostawi¢ w takiel formie jak jest na dzien dzisiejszy, . w kierunku
dziatki nr 2/3 o istniegjgcym  pochyleniu podiuznym 8% (zgodnie z pomierzonymi rzednymi
wysokosciowymi). Na dzialce 2/3 przewidziano kratki $ciekowe, kidre przejmg wody opadowe |
roztopowe z przedmioiowego ziazdu.

Ziazd ten bedzie penil funkcie wyjazdows, niedozwolony bedzie wiazd z niego na projektowany parking
z drogi wojewddzkie], W tym celu projektuje sie wladciwe jego oznakowanie znakami pionowymi i

poziomymi przedstawionymi w projekcie docelowe] organizacii ruchu.
Rozwigzanie planu zagospodarowania przedstawia Rys. nr 2.

b) Przekrd] normalny

Poszerzenis

Nawierzchnie dla prolektowanego poszerzenia stanowié bedzie warstwa z betonu asfaltowego na
konstrukcji przyiete] dla ruchu KRS, §.

- podbudowa pomocnicza z fucznia Kamiennego grubosci 20 cm;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 18 cmy,

- siatka z widkien szklanych na podkiadzie z widkniny,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gruboscei 8 cm;

- warstwa Scieraina z betonu asfaitowego grubosci 5 cm.

Krawedz projekiowanego poszerzenia zaklada sie ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 20x30 cm na
fawie betonowsej z oporem 25x40 cm z betonu B15 wystawionym ponad poziom nawierzchni o 10 cm
oraz $ciekiem przykraweznikowym z kostki betonowej dwurzedowe] 10x20 cm grubosci 8 cm wiopionym
wzgledem nawierzehni jezdni o 2 om.

Kraweznik betonowy ze &ciekiem zakiada sie wykonaé —od strony Murowanej Gosliny od konca skosu
istnisjgce} zatoki autcbusows]; -od strony Poznania od istniejgce] studzienki sciekowej o rzednej 62,69.
W zwigzku z duzymi réznicami wysokosciowymi pomiedzy projektowang jezdnig manewrowg w parkingu
a istniejgcg nawierzchnig ul. Gdynskie] projekt zakiada ulozenie pomiedzy barierg ochronng a
kraweznikiem betonowym 20x30 cm opornika betonowege 8x30 cm ustawionego na fawie betonowej
25%30 cm z betonu B15 na odcinku pomiedzy zjazdem wiazdowym a poczagtkiem istniejgce] zatoki
autobusowe]. Opornik ten ma za zadanie ograniczenie pochylenia poprzecznego na szerokosci chodnika
do max 3% i tym samym jego wystawienie wahat sie bedzie od 3 do ok. 15 cm.

Wspomniany chodnik zakiada sie o nawierzchni z kostki betonowej gruboscl 8 cm w kolorze szarym na
podbudowie z kruszywa stabilizowanego cementem grubosci 12 cm o Rm=5 MPa. Bariere ochronng
fypu U-12a zaklada sie monitowal na wspodine] fawie betonowe] z opornikiem.

Pochylenie poprzeczne poszerzenia przyieto 2% jako kontynuacja istniejgcego pochylenia poprzecznego

jezdni ul. Gdyriskie]. Pochylenia podiuzne przyieto zgodne ze stanem istniejagysn opisane pOWY.

Ziazdy
Wiazd na parking zaklada sie ¢ nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8 cm w Kkolorze grafitowym.
Warstwy konstrukeji przyieto jak dia ruchu KR-3, §.

- warstwa wyrownujaca z piaskow kwalifikowanych;

- geowldknina (dla ocgraniczenia mozliwego nierdwnomiernego osiadania);

- podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa grubosci 12 cm;



- podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20 cmy;

- kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci po zageszczeniu 4 cm.

Zaréwno zjazd wjazdowy jak | wyjazdowy przewidziano ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x30 cm
na fawie betonowej z oporem 25x30 cm z betonu B15. Kraweznik frapezowy 15(21)x30 cm zakiada sie
na fawie betonowe] 25x35 cm z betonu B15 Wijazd zaklada sie o pochyleniu poprzecznym
jednostronnym 2%, pochyleniu podiuznym 5% w kierunku dziatki 2/3. Wyjazd przewiduje sie w tym
zakresie pozostawi¢ w istniejgcych pochyleniach, 4, podiuznie 8%, poprzecznie jednostronne ok. 1%.
Przyjete rozwigzanie przekrojow przedstawione jest na Rys. nr4.114.2.

Przyjete rozwigzanie szczegdtdw konstrukcyjnych przedstawione jest na Rys. nr 5,61 8.

¢} Przekrdj podiuzny
Niwelety przedmiotowych odcinkéw zostaty zaprojekiowane z mozliwie najlepszym dostosowaniem do

istniejacego terenu dla pogodzenia istnigjgcych rdznic wysckosciowych pomiedzy jezdnig ul. Gdynskiej,
a budynkiem stacji PKP. Zjazdy w zakresie projektowanym w kwestii pochylen sg zgodne z wytycznymi i
normami.

Przyjete rozwigzania pochylen przedstawione jest na Rys. nr 3oraz Rys. nr4.11 4.2,

d) Odwodnienie

Projekt nie zmienia istotnie sposcbu odwodnienia ul. Gdynskiej. W zwigzku z poszerzeniem
przewidziano demontaz istniejgcych wpustow i przesuniecie ich lokalizacja poza jezdnie. Odwodnienie
przedmiotowych odcinkdéw zakiada sie do kanalizacji deszczowe] poprzez wpusty na studzienkach
sciekowych typowych prefabrykowanych $rednicy DN 500 mm z osadnikiem z betonu szczelnego kiasy
C356/45 o wodoszczelnosci W10 z zastosowaniem pierdcieni odcigzajgcych i podtrzymujgcych. W ciggu
drogi wojewodzkiej zaprojektowano wpusty uliczne kraweznikowo-jezdne podigczone do istniejgcej
kanalizacji deszczowej $rednicy 400 mm. Na parkingu przewidziano (wg odrebnego opracowania)
wpusty sciekowe podigczone do projekiowane] kanalizacji deszczowej $rednicy 300 mm z rur
zelbetowych tgczonych na Kkielichy, ze zintegrowang uszczelkg gumowag, np. typu WIPRO,
zlokalizowang w osi jezdni parkingu, przewidzianej do podigczenia do kanalizacji deszczowe] w ul.
Gdynskiej srednicy 500 mm.

Wpusty nalezy zakonczy¢ kratkami zeliwnymi typu ciezkiego klasy D400 zamykanymi na zawias z
zabezpieczeniem przeciwkradziezowym. Polgczenie wpustdw z kanatem kanalizacji deszczowej
przewidziano przez przykanaliki z rur PVC o litg] strukturze $cianek, klasy min. SN8 érednicy 200 mm
poprzez studnie rewizyjne prefabrykowane betonowe $rednicy 1,0 m, B-45, W8

Przyjete rozwigzania konstrukcii studzienki sciekowej przedstawione jest na Rys. nr 7.

e) QOswietlenie
Projektowany parking zakiada sie oswietlic stylowymi oprawami ulicznymi o wysokosci do 4,0 m.
Lokalizacja stupow dotyczy terenu dziatki 2/3 oraz na fragmencie granicy dziatek 1 i 2/3 (10 cm od

kraweznika ograniczajgcego miejsca parkingowe).

f)  QOrganizacia ruchu

Stata organizacja ruchu opracowana zostata w odrebne] dokumentacii.

g) Kolizie
Dla przedmiotowe] inwestycji nie wystepujg kolizje z istniejgcg infrastruktura.



7. inne

Prace drogowe nalezy wykonywal w scistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub
uzgodnien odpowiednich instytuc)i majgoyeh nadzdr nad przedmictowym terenam.

Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z zasadami dotyczacymi technologii robét nawierzchniowych z kostki
betonowe] i betonu asfaliowego. Ninleisze opracowanie nie precyzuje sposobu ukiadania kostki pod
wzgledem ksziallu geometrycznego nea plaszcezyznie - powinno to zostal ustalone przez architekta
bezposrednio przed etapem ukiadania nawierzchni chodnikdw, zjazddw.

Wyniesienie w teren projekiowanego odcinka drogi nalezy powierzy¢ uprawnionemu geodecie w celu
prawidiowego ziokalizowania oraz polwierdzenia projekiowanego stanu w odniesieniu do obiektow

isiniejgoych.

Opracowat
4]
/!

mgr inz. Andrzej Tajcher

Dopiewo, marzec 2013 1.




