Budowa ulic Podgérnej i Polnej w Koziegtowach” OPIS TECHNICZNY

OPIS TECHNICZNY (branza drogowa)

Dla projektu budowy ulicy Podgoérnej 1 Polnej w Koziegtowach.

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Urzedu Miejskiego w Czerwonaku.

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materialy:

- zlecenie 1 uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,

- uzgodnienia branzowe,

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 dostarczona przez Inwestora,
- wypisy z ewidencji gruntow,

- ustawy 1 normy panstwowe i branzowe.

2. Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest budowa ulic Podgérnej i Polnej w Kozieglowach.  Przyjeto
kilometraz roboczy 0+000 do 0+407,13 dla ulicy Polnej, oraz 0+000 do 0+318,50 dla ulicy
Podgérnej. Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Kozieglowy, gmina Czerwonak, powiat
poznanski, wojewodztwo wielkopolskie. Realizacja inwestycji obejmuje dziatki numer 292, 293,
302, 301/5, 161/7, 161/8 administrowane przez Gming Czerwonak oraz 294/4, 294/3, 294/2,
294/1, 300, 301/6, 301/8, dla ktérych opracowano projekty podziatu nieruchomosci, na skutek
ktérych wydzielona czed$¢ dzialek zostanie przejeta przez Gming Czerwonak. Inwestycja
realizowana bedzie w trybie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej.

Na mapie w skali 1:500, dostarczonej przez Inwestora, pokazano usytuowanie projektowanych

elementéw podlegajacych przebudowie a takze tereny przylegle.

3. Stan istniejacy

Inwestycja znajduje si¢ w istniejacym pasie drogowym drogi gminnej, ulic Podgérnej i Polnej w
Koziegtowach, w terenie zabudowanym. Na obszarze inwestycji obecnie znajduje si¢ droga o
nawierzchni gruntowej nieulepszonej. W obrebie planowanych robo6t wystepuje ztozone warunki
gruntowe. Z uwagi na slabe podloze gruntowe w ulicy Podgoérnej zachodzi koniecznosc

wzmocnienia podloza. Kategoria geotechniczna obiektu pierwsza, grunt G3.

3.1. Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej budowy zlokalizowane sa:
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- sie¢ wodociagowa,
- sie¢ energetyczna,
- sie¢ kanalizacyjna,
- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ gazowa.

4. Charakterystyka techniczna

4.1. Podstawowy zakres inwestycii.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje budowe drogi o przekroju poétulicznym, w zakresie
budowy nawierzchni bitumicznej, chodnika z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej oraz

budowe kanalizacji deszczowej z rur PVC.

4.2. Paramettry techniczne.

Projektowany zakres robét posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

* klasa drogi -L

* kategoria ruchu - KR3
* szeroko$¢ jezdni ulicy Polnej -55m

* szeroko$¢ jezdni ulicy Podgorne;j -4,5m
* szeroko$¢ chodnika -2,0m
* spadek poprzeczny chodnik a -2,0%
* spadek drogi daszkowy -2,0%

* maksymalne pochylenie niwelety ulicy Polnej - 3,03%
* maksymalne pochylenie niwelety ulicy Podgérnej - 12 %
4.3. Przekro6j normalny.

Przekréj normalny obejmuje wykonanie robot ziemnych dla rozwiazania docelowego. Parametry
techniczne podano w punkcie 4.2.
Po geodezyjnym wytyczeniu obiektu oraz wykonaniu robét przygotowawczych mozna przystapic

do roboét ziemnych.

Ulica Podgoérna
7 uwagi na niekorzystne warunki gruntowe wystepujace w ciagu ulicy Podgérnej po
wykorytowaniu nalezy wykona¢ wzmocnienie podloza gruntowego poprzez ulozenie

geowldkniny o parametrach okreslonych w Projekcie Wykonawczym oraz SST.
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Nawierzchni¢ jezdni ulicy Podgérnej zaprojektowano jako podatna. Podbudowe pomocnicza
stanowi¢ bedzie warstwa kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie ukfadana
dwuwarstwowo, warstwa dolna podbudowy frakcji 31,5/63mm, gr. 15 cm, warstwa goérna frakcji
0/31,5mm grubosci 15cm. Na niej ukladana bedzie podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
AC22P grubosci 7cm a nastgpnie warstwa wigzaca AC16W gr. 6 cm oraz warstwa $cieralna
ACL11S, grubosci 5 cm. Jezdni¢ nalezy spia¢ kraweznikiem betonowym 15x30 c¢m, uktadanym na
tawie betonowej z oporem z betonu B-15. Migdzy jezdnia a kraweznikiem przewidziano ulozenie
$cieku przykraweznikowego z dwoch rzedéw betonowej kostki wibroprasowanej typu Holland,
gr. 8 cm.

Chodnik zaprojektowano z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej gr. 8 cm koloru szarego,
na podbudowie piaskowej gr. 5 cm. Chodnik nalezy spia¢ obrzezami betonowymi 8x30cm.
Wijazdy zaprojektowano z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej gr. 8 cm koloru
czerwonego, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5mm r. 15 cm.

W miejscach wjazdow ,na calej dlugosci wjazdu nalezy obnizy¢ kraweznik do maksymalnie 4 cm
ponad poziom jezdni. W miejscu przej$¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ do 2 cm ponad

poziom jezdni.

Ulica Polna

Nawierzchnie jezdni ulicy Polnej zaprojektowano jako podatna. Podbudowe pomocnicza
stanowi¢ bedzie warstwa kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm grubosci 20cm. Na niej uktadana
bedzie podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubosdci 7cm a nastepnie warstwa
wiazaca AC16W gr. 6 cm oraz warstwa Scieralna AC11S, grubosci 5 cm. Jezdni¢ nalezy spiac
kraweznikiem betonowym 15x30 cm, ukladanym na tawie betonowej z oporem z betonu B-15.
Miedzy jezdnig a kraweznikiem przewidziano ulozenie $cieku przykraweznikowego z dwodch
rzedow betonowej kostki wibroprasowanej typu Holland, gr. 8 cm.

Chodnik zaprojektowano z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej gr. 8 cm koloru szarego,
na podbudowie piaskowej gr. 5 cm. Chodnik nalezy spia¢ obrzezami betonowymi 8x30cm.
Wijazdy zaprojektowano z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej gr. 8 cm koloru
czerwonego, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5mm r. 15 cm.

W miejscach wjazdéw ,na catej dlugosci wjazdu nalezy obnizy¢ kraweznik do maksymalnie 4 cm
ponad poziom jezdni. W miejscu przejs¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ do 2 cm ponad

poziom jezdni.

Celem zapewnienia prawidlowego odwodnienia zaprojektowano jezdni¢ o spadku daszkowym
oraz chodniki o spadku jednostronnym w kierunku jezdni. Projektuje si¢ kanalizacj¢ deszczows z

rur PVC $rednicy 315mm oraz 200mm z przykanalikami $rednicy 160mm.

Konstrukcja nawierzchni chodnika

»FORMA” Pracownia Projektowa s.c.




.Budowa ulic Podgornej i Polnej w Koziegtowach” OPIS TECHNICZNY

Konstrukcja nawierzchni chodnika(G1)

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1 podbudowa piaskowa 5cm

2. nawierzchnia z betonowej kostki koloru szarego 8 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 13 cm

Konstrukcja wjazdow

Konstrukcja nawierzchni wjazdow (G1)

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. podbudowa z ktuszywa lamanego 0/31,5 mm stabilizowanego | 15 cm
mechanicznie

2. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm

3. warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej koloru | 8 cm
grafitowego

Razem konstrukcja nawierzchni 26 cm

Konstrukcja jezdni ulicy Polnej

Konstrukcja nawierzchni jezdni (G1)

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy

1. podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego | 20 cm
mechanicznie, 0/31,5mm

2. podbudowa zasadnicza z AC22P 7 cm

3. warstwa wiazaca z AC16W 6 cm

4. warstwa $cieralna z AC11S 5cm

Razem konstrukcja nawierzchni 38 cm

Konstrukcja jezdni ulicy Podgornej

Konstrukcja nawierzchni jezdni (G3)

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy

1. geowt6knina

2. podbudowa pomocnicza, warstwa dolna z kruszywa lamanego | 15 cm
stabilizowanego mechanicznie, 31,5/63 mm

3. podbudowa pomocnicza, warstwa goérna z kruszywa lamanego | 15 cm
stabilizowanego mechanicznie, 0/31,5 mm

4. podbudowa zasadnicza z AC22P 7 cm

5. warstwa wiazaca z AC16W 6 cm
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6. warstwa Scieralna z AC11S 5cm

Razem konstrukcja nawierzchni 48 cm

4.4 Przekrdj podtuzny.

Spadek podtuzny projektowanej jezdni oraz chodnika zaprojektowano wedtug aktualnych
rzednych wysokosciowych, w nawigzaniu do rzednych istniejacych, w sposéb zapewniajacy

prawidlowe odprowadzenie wéd opadowych.

Rzedne niwelety zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:
- minimalizacja robét ziemnych i rozbiérkowych,

- zachowanie minimalnych spadkéw poprzecznych,

- rzedne istniejacej nawierzchni,

- mozliwo$¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.

4.5 Odwodnienie.

Celem zapewnienia prawidlowego odwodnienia zaprojektowano o spadku daszkowym.
Projektuje si¢ kanalizacje deszczowa z rur PVC S$rednicy 315 oraz 200 mm z przykanalikami

$rednicy 160mm. Szczegélowo omdwiono w czesci kanalizacyjne;.

4.6 Kolizje.

Projekt uzgodniono branzowo z administratorami poszczegdlnych sieci. Szczegéltowy opis oraz

sposob rozwiazania kolizji przedstawiono w dalszej czeéci niniejszego opracowania.

5. Poprawa bezpieczenstwa. Wplyw na srodowisko.

Budowa drogi i chodnikéw znacznie zwickszy bezpieczenistwo oraz komfort jazdy. Poprawa
nawierzchni zmniejszy emisj¢ hatasu, pylow oraz spalin.

Teren, na ktérym przewiduje si¢ roboty nie podlega ochronie na podstawie ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska, nie podlega zadnym formom ochrony przyrody. Nie znajduje si¢ takze na
terenie wplywow eksploatacji gorniczej ani na obszarze Natura 2000. Inwestycja nie oddziatuje
niekorzystnie na $rodowisko.

Na obszar, na ktérym realizowane bedzie zamierzenie budowlane zlokalizowane s3 stanowiska
archeologiczne, przed przystapieniem do robot nalezy bezwzglednie wuzyska¢ zgode
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw na prowadzenie prac.

Przewiduje si¢ wykonywanie robot w dzied, w trybie jednozmianowym, tak aby zminimalizowa¢

ucigzliwosci dla mieszkancow zwiazane z budows (hatas).

»FORMA” Pracownia Projektowa s.c.




Budowa ulic Podgérnej i Polnej w Koziegtowach” OPIS TECHNICZNY

6. Urzadzenia obce.

W ciagu  projektowanej budowy = zlokalizowane sq  urzadzenia obce  opisane
w pkt 3.1. Prace w obrebie urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami
branzowymi. Nalezy zwroci¢ szczegblng uwage przy wykonywaniu robét w obrebie istniejacej

infrastruktury podziemne;.

7. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegdlng uwage zwrocic na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robét utrzymac przez caly okres budowy,

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikow na czynnej czesci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robét zwigzanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Organizacji Ruchu na czas robot.

Kazda zmiana istniejacej organizacji ruchu, wymaga odr¢bnego projektu, opartego
na harmonogramie roboét 1 uzgodnionego z zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz
Policja.

W zaleznosci od postepu robot, projekt organizacji ruchu powinien by¢ na biezaco aktualizowany
przez Wykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatywnych
polaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla indywidualnego ruchu
lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udostepnienia dla ruchu
zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze Szczegélowymi Specyfikacjami Technicznymi oraz

z Projektem.
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