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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsza dokumentacja projektowa zostata opracewamparciu o:
= zlecenie Inwestora — URYD GMINY CZERWONAK,
* mapa zasadnicza 1:500
» Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca
1999 r. W sprawie warunkéw technicznych, jakim puowi odpowiada
drogi publiczne i ich usytuowanie — Dziennik Ustan43, poz. 430, War-
szawa 14.05.1999 .

2. STAN ISTNIEJ4CY

Ulica Debowa w [bogorze przebiega od granicy obszardnégo Miel-
no/Ludwikowo w kierunku Bbogory do skrzzowania ulic Kasztanowej i lsea w Debo-
gorze. Jest to odcinek diugd ok. 1200 mb. Ulica usytuowana jest na kierunkahnd-
wschéd. Ulica ta pehdibedzie funkcg ulicy lokalnej obstugujcej tereny budownictwa
mieszkaniowego, ktére zlokalizowang go potudniowej stronie ulicy. Od pétnocy pas
drogowy ulicy gsiaduje z otulia parku krajobrazowego Puszcza Zielonka.

W chwili obecnej zabudowa mieszkaniowa po potudmijpsironie ulicy jest bar-
dzo uboga tzn. wksza¢ dziatek budowlanych nie jest jeszcze zagospodarawdednak-
ze majc na uwadze bardzo dynamiczny rozwdj budownictwdngeodzinnego w tej
atrakcyjnej lokalizacji naley w niedalekiej przyszkei spodziewa si¢ tam intensywnego
wzrostu rozpoagych inwestycji mieszkaniowych. To z kolei wymuszmawitadzach Gmi-
ny Czerwonak realizagjumocnienia pasow drogowych stangeyich dojazd do tych te-
renow.

Obecnie pas drogowy ulicy dbowej nie posiadaadnych nawet szgikowych
umocnié. Funkcjonuje tam wykcznie droga gruntowa bez chodnikaweetlenia. W naj-
blizszym czasie Gmina realizowaedzie na catym przedmiotowym odcinku ulicyti»-
wej budowe oswietlenia ulicznego — wydanezwostato pozwolenie na budewlla tej in-

westycji. Niniejsze opracowanie uwzgdhia juz projekt gwietlenia jako zrealizowany.



W istniepcym pasie drogowym ulicy zlokalizowang Sieci uzbrojenia terenu tj:
 Wodochg
» Kanalizacja teletechniczna
« Gazocig

* Doziemne linie energetyczne

W istniepcym pasie drogowym ulicy wygtuje bardzo dio drzew kolidugcych z
planowan budow ulicy. Drzewa te rosnw odlegtdci kilku metréw od granic pasa dro-
gowego tak wic w zaden sposob nie dagginiknaé kolizji z projektowanym zagospoda-
rowaniem pasa drogowego. ¥sza¢ z tych drzew bdzie musiata ulec wycince co nie-

watpliwie stanowt bedzie duy koszt szczegdlnie w aspekcie ochrérydowiska.

. PROJEKTOWANE ROZW 4ZANIA

Celem planowanego przedsiziccia jest budowa umocnionej nawierzchni jezdni,
chodnikéw i zjazdéw do posesji (wraz z ich odwodigen) w pasie drogowy ulicy &
bowej. W zakresie robo6t drogowych wszystkie elemgmbjektowane &da miescity sie
w istniepcych granicach pasa drogowego.

Inaczej ledzie z odwodnieniem gdyprojektowana sie kanalizacji deszczowej,
ktéra odprowadza bedzie wody opadowo-roztopowe z ulicyelbwej do najbliszego
odbiornika tj. rowu melioracyjnego zlokalizowanegia 430 m na potudniegdzie musia-
ta by¢ prowadzona cgciowo po dziatkach prywatnych.

Projekt zaktadaze aswietlenie uliczne zostanie zrealizowane zgodnieydamym
pozwoleniem na budawi po jego wykonaniu niedazie ono kolidowato z projektowa-
nym uktadem komunikacyjnym.

Reasumujc niniejsza koncepcja przedstawia kompleksowe rgzawiie budowy

ulicy Debowej wraz z jej odwodnieniem swietleniem.

TRASA W PLANIE
Trag; w planie dostosowano w maksymalnym stopniu dadgitych granic pasa

drogowego. Nie stosowano krzywych p&ogpwych oraz poszeragezdni na tukach po-
ziomych. Przy tej klasie ulicy (L i D — lokalne oghzdowe, pgdkosé projektowa 30 km/h)
takie rozwjzania nie g potrzebne. Zastosowano tuki kotowe o promieniagdiRe25 do
R=1000 m. Na skrzapwaniach tuki wyokgglajace krawedzie R=6 do 10 m.



W zwiazku z tym,ze istniejce granice pasa drogowego pozwalaty na lokakzacj
chodnika zaprojektowano wzdiupotudniowej krawdzi jezdni chodnik o szeroko
2,0 m bezpérednio przy krawdzi jezdni. Takie usytuowanie chodnika spowodowato
mozliwos¢ uchronienia kilku drzew przed wycigk

W rejonie km 1+030 do 1+170 z uwagi na brakzhweosci terenowych (zbyt @+
ski pas drogowy) zdecydowane sia zaprojektowanie pieszo-jezdni tzn. wyniesion&go
formie progu ptytowego odcinka ulicy, ktéry oznakawy zostanie znakami D40 ,strefa
zamieszkania” — ruch pieszy odbyivsic bedzie po nawierzchni ulicy. Dodatkowo odci-
nek ten zostanie wykonany z kostki odmiennego kotak by zwrdéat uwag: kierowcow
na konieczn& zachowania szczegolnej ostn@sci w tym rejonie.

Dalej — w rejonie skrzxowania z ulicami Léna i Kasztanow - chodnik poprowa-
dzono po potudniowej stronie ulicyebowej jednake z uwagi na brak miejsca w pasie
drogowym konieczne okazategsaajecie dziatek prywatnych:

* dz.nr 36/4i36/2 — planowany podziat
e dz.nr 36/1 - do przegia w catgci
Skrzyzowanie ulic Rbowa/L&na/Kasztanowa zostato zaprojektowane jako mini-

rondo osrednicy zewgtrznej Dz=18,0 m z przejezanvyspm srodkowa.

TRASA W PROFILU
Trasz w profilu poprowadzono po ¢dnych istniegcego terenu dostosowagjja do

rzednych wjazdéw bramowych na posesje. Zastosowanaytmta podhine niwelety
mieszca si¢ w granicach od 0,33% do 3,55%. Zatamania niwelegpkraglono tukami

kotowymi o promieniach od 300 m do 5000 m.

PRZEKROJ POPRZECZNY

Projektowane parametry ulicy:

» Szerokdéc¢ jezdni 5,0 m
» Jednostronne 2% pochylenie poprzeczne
* Chodnik po potudniowej stronie jezdni o szer@ia2,0 m zlokalizowany
przy jezdni
* Odwodnienie poprzez projektowsasieci kanalizacji deszczowej
* Ogswietlenie uliczne — istniege bez zmian
Z uwagi na szerok istniegcego pasa drogowego winalery zakwalifikowa do

klasy technicznej D.



Jako obramowanie jezdni ulicy zaprojektowano kravk betonowy typu lekkie-
go 15x30 cm ukfadany na tawie betonowej z opordmamowania zjazdow indywidual-
nych stanowd beda oporniki bet. 12x25 cm natomiast obramowanie clii@r obrzea
betonowe 6x20 cm ukfadane na tawach betonowycloreop

Nalezy zwrécic uwag;, ze na pocatkowym odcinku tj. od km 0+000 do km 0+280
zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe nawiemzahicy z jednostronnym spad-
kiem poprzecznym w kierunku rowu przydnego. Na tym odcinku od poinocnej strony
nawierzchnia ulicy &dzie obramowana opornikiem betonowym 12x25 cm zatym tj.
uktadanym w poziomie nawierzchni tak by zhevy byt powierzchniowy sptyw wody

przez pobocze gruntowe do rowu.

KANALIZACJA DESZCZOWA

Problem zapewnienia odwodnienia ulicglddwe] okazat s najpowaniejszym w

trakcie realizacji projektu. W bezfednim gsiedztwie pasa drogowego ulicyibwej
nie mazadnego odbiornika wod deszczowych a inne rezania (nawierzchnia przepusz-
czalna, rozgczanie w gruncie) okazatyc¢sinie do przywcia przez Zaramdce ulicy. W
zwiazku z tym zaprojektowano sikanalizacji deszczowej w ukfadzie docelowym tzn.
obstuguacycm oprocz samej ulicy gdbowej rownie pasy drogowe i tereny przewidziane
pod budownictwo mieszkaniowe po potudniowej stromiey Debowej. Wydaje i, ze
takie kompleksowe i dalekowzroczne dziatanie powimnalég¢ akceptagj wikadz Gminy,
gdyz rozwiazuje problem odwodnienia catego obszaru i dimea w przyszigci ,podia-
czenie” do zaproponowanego uktadu sieci kanalizeggyjastpnych ulic w miag mazli-
wosci ich budowy.

Zaprojektowano odprowadzenie wéd deszczowych z ibigbowej do rowu me-
lioracyjnego zlokalizowanego ok. 430 m na potudmikulicy Decbowej. Z uwagi na wy-
sokasciowe uksztattowanie terenu konieczne okazatongirowadzenie na odcinku ulicy
Debowej kanalizacji deszczowej ttocznej a w dalszega poprowadzenie odwodnienia-
poprzez ulie ,Bez nazwy 1”. Ponadto natg zwrdcikk uwag: na fakt,ze pocatkowy od-
cinek ulicy (ok. 280 mb) dwizie odwadniany powierzchniowo przez grunt pobabzao-
wu przydranego. Row ten unmidiwi réwniez w przysztdéci przejecie wod opadowych z
odcinka przedizenia ulicy :bowej w kierunku Mielna (odcinek ok. 400 mb wzidtu
kompleksu lénego Mielno/Ludwikowo) gdy rzedna kacowki ulicy Lesnej w Mielnie
umazliwia grawitacyjny sptyw wody do rowu projektowareegv km 0+000 do 0+280.

Wody opadowe transportowane tym rowem zastauizegte przez kanat deszczowy pro-



jektowany w ul. @Rbowej poprzez studawpadowvy przewidziam w km 0+280.

Aby uzysk& wymagane minimalne przykrycia kanatéw konieczrdzie pogt-
bienie niwelety dna rowu melioracyjnego na odciokul100 mb.

Wysokaciowy uktad kanatdw deszczowych w pasie drogowymeyuDebowej
pokazano na rys. Profilu poddtego. Pozostate odcinki sieci kanalizacji deszczowaz
z odprowadzeniem do odbiornika pokazano na ryserselu sieci kd w skali 1:1000.
Przedstawiono tam orientacyjnéeednice i wartéci zagtbienia poszczegolnych odcin-

kow sieci kanalizacji deszczowe;j.

OSWIETLENIE ULICZNE
Dla potrzeb éwietlenia ulic nie ma potrzeby projektowanigwietlenia ulicznego

gdyz obecnie cgiciowo istniefca a cgsciowo juz zaprojektowana (wydane pozwolenie
na budow) sie¢ oswietlenia ulicznego jest wystarczap dla catego zakresu przedmioto-
wej ulicy. Istniepce stupy éwietleniowe zlokalizowaneasprzy granicach pasa drogo-

wych i nie koliduj z planowan budowa nawierzchni jezdni i chodnikéw.

KOLIZJE Z ISTNIEJ ACYMI SIECIAMI INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

Tras; projektowane] sieci kanalizacji deszczowej poprozcmno tak by unika

kolizji z istniejacymi sieciami. ROwniz planowany uktad drogowy nie kolidujezadnymi
elementami istniagcych sieci infrastruktury technicznej tak ewinie ma potrzeby ich

przebudowy.

KOLIZJE Z ZIELENI _A
Kolizje planowanego ukiadu drogowego z ziedet)i drzewami wysipia prak-

tycznie na catej dlugai ulicy. Orientacyjna liczba drzew przewidzianydt wycinki to
ok. 50 szt.

Na etapie opracowywania projektu budowlanego rigzb lzdzie wykonanie
szczegotowej inwentaryzacji drzew znaphyjch sé w pasie drogowym na potrzeby opra-
cowania planu wybu. Zasadnym dulzie wytyczenie w terenie przebiegu projektowanej
ulicy i chodnika i na tej podstawie oklenie konieczngéci wycinki poszczegolnych

drzew.



ZAJETO SC TERENU — PODZIALY NIERUCHOMO SCI

W zwiazku z tym,ze cal@¢ zamierzenia inwestycyjnego (w zakresie robot drogo

wych) zlokalizowana ddzie w istniegcych granicach pasa drogowego ulicgbbwej nie
przewiduje st tam konieczngci wykonania podziatdw nieruchorfm. Wyjatek stanowi
przeprowadzenie chodnika z rejonu skayania ulic Rbowa/L&na/ Kasztanowa w kie-
runku ulicy Kasztanowej, gdzie projektowany chodni&kuwagi na brak miejsca w istnie-
jacym pasie drogowym - poprowadzono gratkach prywatnych (dz. nr 36/4, 36/2 i
36/1)

W zakresie rob6t zwrzanych budow kanalizacji deszczowej w uktadzie docelo-
wym konieczne &dzie wykup gruntéw w pasie drogowym ulicy Jaworowegz fragmen-
tu dziatki nr 38/16 gdzie zlokalizowanydrie wylot kanatu deszczowego do odbiornika.

Wszystkie roboty budowlane zaziane z przedmiotowym zakresem roboét zastan
zrealizowane w granicachzej wymienionych nieruchongoi gruntowych.

* ul. Dgbowa: dz. nr 23/1, 23/3, 31/6, 33/3, 23/4, 34/9
* Roboty zwigzane z budowg kanalu deszczowego oraz wylotu do od-
biornika:
» ul. Wierzbowa: dz. nr 34/16,
» droga bez nazwy: dz. nr 35, 34/13
» wylot kd: dz. nr 38/16

Planowane podziaty i wykupy nieruchomdci:

* Chodnik w rejonie skrzxowania Léna/Debowa/Kasztanowa
> dz. nr 36/4 — dziatka do podziatu, powierzchnia ugit: 116 m
> dz. nr 36/2 — dziatka do podziatu, powierzchnia ugit: 105
> dz. nr 36/1 — wykup catej dziatki; powierzchnia: 167

* Wylot projektowanej kanalizacji deszczowej do rowu

> dz. nr 38/16 — dziatka do podziatu, powierzchni&upu: 856 M

Powierzchnia wykupu ogétem: 1144 m

Opracowat:

mgr inz. Piotr Strzyzewski



