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l. CZESC OPISOWA

6. Wprowadzenie

6.1 Podstawa opracowania

¢ Umowa z Urzedem Gminy Czerwonak,
¢ Mapy zasadnicza do celéw projektowych w skali 1:500 nieaktualizowana,
e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. z pdzniejszymi zmianami — Prawo budowlane,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.

U. Nr 43 z 14 maja 1999 r., poz. 430,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie — Dz. U. Nr 60 z 3 sierpnia 1999 .,

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. z pdzniejszymi zmianami o szczegdlnych zasadach

przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych,
e Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych GDDP w Warszawie,
¢ Normy, uzgodnienia,
e Wizje terenowe i domiary wykonane bezposrednio przez Projektanta.

6.2 Przedmioticel opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji budowy ulicy Pétnocnej i Potudniowej
w Promnicach.

Celem opracowania jest uscislenie zakresu rzeczowego przedsiewziecia polegajgcego na
ustaleniu szczegdtowych rozwigzan, tak aby na podstawie dostarczonych informacji Inwestor byt w
stanie podjgé decyzje w sprawie celowosci, zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania
inwestycyjnego.

7. Opis zadania inwestycyjnego

7.1 Lokalizacja zadania inwestycyjnego

Przedmiotem zadania inwestycyjnego jest budowy ulicy Pdétnocnej i Potudniowej
w Promnicach.
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Inwestycja jest zlokalizowana w podtnocnej czesci wojewddztwa wielkopolskiego,
w powiecie poznanskim, w gminie Czerwonak, obreb Promnice.

7.2 Celizakfadany efekt zadania inwestycyjnego
Do podstawowych celéw inwestycji naleza:

e zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdow i pieszych,

¢ eliminacja utrudnien w ruchu lokalnym,

¢ polepszenie warunkdw ruchowych na drodze,

¢ podniesienie komfortu i jakosci zycia mieszkancow miejscowosci zlokalizowanych przy

drodze.

8. Podstawowe parametry projektowe

e Kategoria ulic —gminna

* Klasa techniczna ulic -L

* Predko$¢ projektowa -V, =40 km/h
e Dtugos¢ ulicy Potudniowej —ok. 1255 m

e Dtugosé ulicy Pétnocnej —ok. 2690 m

e llos¢ jezdni -1

e Szerokos¢ pasa drogowego —12,00m

e Szerokosc jezdni —6,00m (dwa pasy po 3,00m)
e Szeroko$¢ pobocza gruntowego -0,75m

e Szerokos$c¢ projektowanego chodnika przy ul. Potudniowej —-2,00m

e Szeroko$c istniejgcego chodnika przy ul. Péthocnej —-1,50-2,50m
e Kategoria ruchu —KR3

e Pozostate parametry zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r., poz. 430
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9. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

9.1 Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Ulice Pofudniowa i Pétnocna zlokalizowane s3 w pdtnocnej czesci wojewddztwa
wielkopolskiego, w powiecie poznanskim, w gminie Czerwonak, obreb Promnice.

Na wiekszosci projektowanego odcinka droga przebiega po terenie ptaskim o rzednych
w granicach 54 — 61 m. n.p.m. Lokalne obnizenia terenu wystepujg w sgsiedztwie ciekdéw
powierzchniowych.

Ulica Potudniowa i Pdétnocna przebiega w Scistej zabudowie domkdéw jednorodzinnych,
rownolegle od ulic lub bezposrednio pod nimi zlokalizowane sg liczne urzadzenia infrastruktury
technicznej (kanalizacja Sciekowa, wodociagi, gazociagi, osSwietlenie, linie napowietrzne energetyczne
oraz telekomunikacyjne, kable energetyczne oraz telekomunikacyjne, itp.)

Ulica Potudniowa obecnie posiada nawierzchnie gruntowa, natomiast ulica Pdtnocna
wykonana jest z ptyt betonowych. Wzdtuz ul. Pdétnocnej usytuowany jest istniejgcy chodnik
z betonowej kostki brukowej o szerokosci od 1,50 m do 2,50 m.

9.2 Przekrdj poprzeczny

Obecnie ulica Potudniowa jest szerokosci ok. 3 m, ulica Pdétnocna jest szerokosci
ok. 4,50 - 5,00 m.

9.3 Odwodnienie

Na odcinku ulicy Potudniowej brak jest odwodnienia (wody wsigkajg w istniejaca
nawierzchnie gruntowg), na odcinku ulicy Pétnocnej wody sptywajg powierzchniowo na przylegty
teren.

9.4 Skrzyzowania z drogami bocznymi

Na projektowanym odcinku drogi wystepujg skrzyzowania zwykte z drogami wewnetrznymi
oraz z ul. Wojska Polskiego.

10.Zakres przebudowy

10.1 Rozwigzania sytuacyjne

Trasa w planie przebiegaé¢ bedzie generalnie po istniejgcym S$ladzie ulicy Potudniowe;j i
Pdétnocnej, wpisujgc o$ projektowang w taki sposdb, by przebudowie nie ulegt chodnik zlokalizowany
wzdtuz ulicy Pétnocnej.
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Korekcie poddano przebieg istniejagcych tukéw w planie dostosowujgc ich parametry do
obowigzujgcych przepiséw (ulice klasy L) przez zastosowanie wymaganych promieni. Trasa w planie
sktada sie z odcinkdéw prostych i tukéw poziomych.

Szczegbtowa geometrie trasy w planie przedstawiono na planie sytuacyjnym.

10.2 Skrzyzowania

W ramach inwestycji przewidziano przebudowe skrzyzowan z drogami wewnetrznymi oraz
ul. Wojska Polskiego. W zakres przebudowy wchodzi zmiana geometrii, korekta wlotow bocznych
oraz nowa organizacja ruchu.

Szczegbdtoway lokalizacje oraz przebudowe skrzyzowan przedstawiono na planie sytuacyjnym.

10.3 Chodniki

W ramach inwestycji przewidziano budowe nowego chodnika wzdtuz ulicy Potudniowej oraz
pozostawienie (ewentualna regulacja wysokosciowa) istniejgcego chodnika wzdtuz ulicy Pétnocne;.

Nowoprojektowany chodnik wzdtuz ulicy Potudniowej zlokalizowany jest przy jezdni, posiada
szerokos¢ 2,00 m i pochylenie poprzeczne i = 2% w kierunku jezdni.

Wzdtuz ul. Pétnocnej usytuowany jest istniejgcy chodnik z betonowej kostki brukowej o
szerokosci od 1,50 m do 2,50 m.

Pomiedzy krawedzig chodnikdw, a krawedzig przylegajgcych skarp nasypdéw zastosowano
opaske gruntowgq szerokosci 0, 5 m.

Zaprojektowano przejécia dla pieszych o szerokosci 4,00 m. W miejscach przejsé dla pieszych
nawierzchnie chodnika nalezy zanizy¢ do poziomu +2 cm mierzac od krawedzi jezdni. Poza
przejSciami, gdzie chodnik przylega do jezdni przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej
krawedzi jezdni. Chodniki ograniczone sg obrzezem betonowym.

Szczegbdtoway lokalizacje chodnikow przedstawiono na planie sytuacyjnym.

10.4 Projektowana niweleta

Droga w przekroju podtuznym zostata dowigzana do istniejgcych szlakéw komunikacyjnych,
ktorymi sg drogi wewnetrzne oraz ulica Wojska Polskiego. Na zjazdach oraz wlotach
podporzadkowanych drég bocznych, niweleta zostata zaprojektowana w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni (terenu). Zastosowano nastepujace parametry niwelety trasy zasadniczej:

- minimalne pochylenie: 0,30%,

- maksymalne pochylenie: 5,83%,

- minimalny promien wypukty: 300m,
- minimalny promien wklesty: 600m

Szczegbétowy przebieg niwelety ulicy Potudniowej i Pétnocnej przedstawiono na przekroju
podtuznym.
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10.5 Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie —
Dziennik Ustaw Nr 43/ 1999 poz. 430 przyjeto:

» Konstrukcja nawierzchni ulicy Potudniowej i Potnocnej oraz zjazdy publiczne - KR3, grunty
G3:

- warstwa $cieralnaz AC11S—gr.5cm,

- warstwa wigzgcaz AC16 W —gr. 6 cm,

- podbudowa zasadnicza zAC16 P —gr. 7 cm,

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa 0/31,5 (kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie) — gr. 25 cm,

- warstwa wzmacniajgca podfoze z mieszanki zwigzanej cementem o Rm=2,5 MPa —
gr.15cm.

» Konstrukcja nawierzchni chodnika (grunty G3):
- kostka betonowa brukowa typu dwuteownik (kolor szary) — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 5 cm,
- warstwa wzmacniajgca podtoze z mieszanki zwigzanej cementem
o0 Rm=10 MPa—gr. 10 cm.

» Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych (grunty G3):
- nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej brukowe;j (kolor grafitowy) - gr. 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa - gr. 5cm,

- warstwa mieszanki niezwigzanej (kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie) 0/31,5 mm - gr. 22 cm,

- warstwa wzmacniajgca podtoze z mieszanki zwigzanej cementem
o Rm=10 MPa—gr. 10 cm.

10.6 Roboty ziemne

Wykonanie robét ziemnych realizowanych w ramach budowy ulicy Potudniowej i Pétnocnej
polegajg na:

e zdjeciu warstwy humusu (gleba i nasypy niekontrolowane) na catym odcinku projektowanej
inwestycji,

¢ wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopdw i nasypow,

e zahumusowaniu skarp na catym odcinku warstwg grubosci 10 cm, wraz z umochieniem
powierzchni skarp,

e obsianiu trawa.

Roboty rozpocza¢ od zdjecia humusu. Humus przeznaczony do wykorzystania w robotach
ziemnych skarp nalezy spryzmowacé w bezposredniej bliskosci robot. Pozostatg cze$¢ humusu nalezy
wbudowad w pasy zieleni i wykorzystaé przy rekultywacji terenu w miejscach wykonanych rozbiérek
nawierzchni oraz obiektéw kubaturowych.
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W przypadku wystgpienia wéd gruntowych w strefie prowadzenia robdét ziemnych nalezy
obnizy¢ lustro wody do minimum 0,50 m. ponizej dna wykopu. Jako metode odwodnienia nalezy uzy¢
igtofiltrow w dwdch szeregach po obu stronach wykopu w odstepach 1.0+1.5 m, a w przypadku
sgczenia na skarpach wykopu wykonac¢ melioracje szczegdtows.

Po wykonaniu wykopdw i nasypow, plantowaniu skarp przewidziano humusowanie skarp
z obsianiem trawg o gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie korzeniowym. Ponadto
przewiduje sie, w miejscach korekt pochylenia skarp i przeciwskarp (pochylenia wieksze niz 1:1,5,
np. 1:1), wprowadzenie umocnienia tych powierzchni betonowymi ptytami azurowymi 60x40 cm
grubosci 8 cm, koloru szarego z wypetnieniem otworéw humusem (ziemig rolniczg) i obsianiem
trawa. Zapewni to ochrone stabilizowanych powierzchni przed erozjg wodng oraz wietrzng, nawet
w przypadku bardzo gwattownych opadow.

10.7 Odwodnienie

Na catym odcinku objetym inwestycja zaprojektowano kanalizacje deszczowy. Woda
bezposrednio z jezdni jest odbierana za pomocg sciekdw przykraweznikowych, wpustéw i kierowana
kanatami do osadnika i separatora a nastepnie do istniejgcych odbiornikéw. Przewidziano, iz
odbiornikami beda:

a) Zlewnia nr 1 - od km 0+000 do km 0+035 powierzchniowy sptyw wody w kierunku
ul. Potudniowej;

b) Zlewnia nr 2 - od km 0+035 do km 1+020 projektowana kanalizacja str. L i P,
odbiornik - ciek w km 0+747

c) Zlewnia nr 3 - od km 14020 do km 1+500 projektowana kanalizacja str. L i P,
odbiornik - istniejgcy kolektor w km 1+250;

d) Zlewnia nr 4 - od km 14500 do km 2+000 projektowana kanalizacja str. L i P,
odbiornik - istniejacy kolektor w km 1+975;

e) Zlewnia nr 5 - od km 24000 do km 2+870 projektowana kanalizacja str. L i P,
odbiornik - projektowany kolektor ze zrzutem do istniejgcego cieku w km 2+320;

f) Zlewnia nr 6 - od km 2+870 do km 3+140 projektowana kanalizacja str. L i P,
odbiornik - projektowany kolektor ze zrzutem do rz. Warty w km 3+030;

g) Zlewnia nr 7 - od km 3+140 do km 3+940,71 projektowana kanalizacja str. L i P,
odbiornik - ciek w km 3+380.

Szczegbdtoway lokalizacje przedstawiono na planie sytuacyjnym.
10.8 Obiekty inzynierskiej

W ramach inwestycji w celu ptynnego przeprowadzenia wody w ciggu ciekdw wodnych
przewidziano wykonanie przepustéw z rur stalowych typu HELCOR — rury z blachy stalowej
ocynkowanej spiralnie karbowanej dodatkowo zabezpieczone warstwg polimerowa.
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Przewidziano wykonanie nastepujgcych przepustow pod korong drogi:

L Km Proponowane rozwiagzanie
P dla przebudowy drogi
[-] [km] [-]

1 0+747,0 rura HDPE s$rednicy 0,80 m
2 34+379,5 rura HDPE $rednicy 0,80 m

10.9 Zjazdy

Wzdtuz rozbudowywanego odcinka drogi wystepuja zjazdy publiczne i indywidualne.

Szerokosé zjazdéw dostosowana jest do szerokosci bram i furtek, a w przypadku braku bram
minimalna szeroko$¢ zjazdu wynosi 5m. Na kazdg nieruchomos$é, ktéra ma zapewniong obstuge
komunikacyjna, nawet w przypadku braku typowego zjazdu przewidziano zjazd. W przypadku, gdy
nieruchomos¢ obstugiwana jest wiekszg iloscig zjazdow uwzgledniono wszystkie.

Na odcinkach wystepowania chodnikdw zjazdy projektuje sie z brukowej kostki betonowej
koloru grafitowego (skos 1,5:1,5). Wszystkie inne zjazdy nalezy wykonac jako bitumiczne o szerokosci
5,00 m plus pobocza o szerokosci 0,75 m. Przewiduje sie wyokraglenie przeciecia krawedzi
nawierzchni zjazdu i drogi tukiem kotowym o promieniu R, =8,00 m.

W przypadku wystepowania na dtugosci zjazdu kraweznika przyjeto, ze bedzie wystawiony na
wysokos¢ 3 cm w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni przylegtej.

10.10 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Ze wzgledu na wystepujace pod ulicami Potudniowg (1 szt.) i Pétnocng (1 szt.) przepustéw
przewidziano ustawienie w ich sgsiedztwie stalowych barier ochronnych. Dodatkowo przewidziano
urzadzenia zabezpieczajgce ruch pieszy; bariery ochronne U-1la w celu zabezpieczenia przed
upadkiem z wysokosci w przypadku gdy powierzchnia, po ktérej odbywa sie ruch pieszych
potozona jest powyzej 0,5 m od poziomu terenu przylegtego badz 1,5m od dna rowu melioracyjnego
(balustrada chronigca zlokalizowane w opasce gruntowej).

10.11 Rozbiorki

Ze wzgledu na bardzo bliskg lokalizacje oraz planowang budowe ulicy Potudniowej istnieje
konieczno$¢ rozbidrki jednego budynku gospodarczego - w km 0+660 str. P.

10.12 Wycinka drzew

W zwigzku z planowang inwestycjg niezbedna jest wycinka drzew w ilosci 127 sztuk.

Drzewa przewidziane do wycinki zaznaczono na planie sytuacyjnym.
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10.13 Infrastruktura techniczna niezwigzana z droga

W pasie planowanej inwestycji oraz w jej sgsiedztwie znajdujg sie urzadzenia infrastruktury
technicznej niezwigzane z droga, takie jak linie energetyczne, telekomunikacyjne, oswietlenie,
przewody kanalizacyjne, gazowe, wodociggowe. W przypadku kolidowania tych urzadzen nalezy
przebudowac te urzgdzenia zgodnie z pozyskanymi wczesniej warunkami technicznymi.

Szczegbtowy przebieg urzadzen infrastruktury technicznej kolidujgcej z projektowang
budowg ulicy Potudniowej i Pétnocnej przedstawiono na planie sytuacyjnym.

10.14 Zajecie terenu

Zaproponowane rozwigzania sytuacyjne powodujg konieczno$¢ dodatkowego zajecia terenu
dziatek przylegtych.

Zajecie terenu pod pas drogowy wynika z projektowanej budowy jezdni, przebudowy
skrzyzowan, budowy chodnikéw oraz budowy systemu odwodnienia z zastosowaniem wymaganych
parametréw technicznych.

Dziatki niezbedne do realizacji inwestycji przedstawiono w zatgczniku.
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Il. ZAtACZNIKI
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I11. CZESC RYSUNKOWA
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