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Budowa ulic Sosnowej, Swierkowej i Jodlowej

w Promnicach

1.OPINIE I UZGODNIENIA



2. OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu dla zadania pn.

Budowa ulic Sosnowej, Swierkowej i Jodlowej

2.1.

w Promnicach

Podstawa opracowania

Niniejsza dokumentacja projektowa — projekt stalej organizacji ruchu dla
zadania polegajacego na budowie ulic Sosnowej, Swierkowej i Jodlowej w
Promnicach zostala opracowana na zlecenie Gminy Czerwonak b¢dacym Inwestorem i
Zarzadcag Drogi.

Planowana inwestycja drogowa, zostala opracowana w oparciu o:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. nr 98,
poz. 602 z 1997 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrze$nia
2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzenia ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 2003 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Ministra Spraw
wewngtrznych 1 Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakow i
sygnatow drogowych (Dz. U. nr 58, poz. 622 z 1999 r.)

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku — Szczegdlowe
warunki techniczne dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach —
zalaczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003.

- Mapy zasadniczej do celow projektowych poswiadczonej przez Powiatowy
Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i1 Kartograficznej w Poznaniu. Mapa
wykonana przez geodete uprawnionego: Dawid Wasowicz nr upr. 19811 (firma
Ustugi Geodezyjne i Kartograficzne ARMAR inz. Marek Zielinski; Arkadiusz
Ziotkowski, Granowo 62-066, ul. Koscianska 14), aktualno$¢ mapy na dzien
12.07.2010.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43, poz. 430, Warszawa 14.05.1999 r.

- Plan sytuacyjny uzgodniony z Inwestorem.



2.2.

2.3.

Zakres calego zamierzenia budowlanego

Celem planowanego przedsigwzigcia jest budowa umocnionej nawierzchni
jezdni, chodnikow i zjazdow do posesji w pasach drogowych ulic Swierkowej,
Sosnowej 1 Jodtowej w Promnicach wraz z budowa odwodnienia ulic w formie sieci
kanalizacji deszczowe;.

Wszystkie planowane elementy zagospodarowania pasa drogowego dla
wszystkich ulic obje¢tych projektem mieszczg si¢ w istniejacych granicach paséw
drogowych. W zwigzku z tym nie przewiduje si¢ koniecznosci wykupow czy tez
podzialow  nieruchomosci dla  zrealizowania przedmiotowego zamierzenia
inwestycyjnego.

Calkowita dlugos$¢ odcinkéw ulic objetych projektem to:
e Ul Swierkowa — 295 mb

e Ul Sosnowa — 345 mb
e UL Jodlowa — 124 mb

Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zostala przewidziana do realizacji na dziatkach:

Obreb: Promnice

e dz. nr 43/2, 44/6, 47/8, 47/17, 215, 254, 303, 304, 305

Obreb: Bolechowo-Osiedle

e dz.nr9/9

Stan istniejacy

Ulice Swierkowa, Sosnowa i Jodlowa w Prommicach zlokalizowane s3 po
poétnocnej stronie ulicy Wojska Polskiego oraz po wschodniej stronie ulicy Péinocne;.
Sa to wulice o charakterze lokalnym stanowigce dojazd do nieruchomosci
zlokalizowanych przy tych ulicach. Wzdluz przedmiotowych ulic wystepuje
zabudowa mieszkalna jednorodzinna.

W chwili obecnej w/w ulice na catym przedmiotowym odcinku posiadaja
nawierzchni¢ gruntowa.

W zwiazku z tym, ze szerokos$ci paséw drogowych poszczegodlnych ulic sg
dosyé duze (ul. Swierkowa — ok. 15 m, ul. Sosnowa — ok. 12 do 17 m, ul. Jodfowa —
ok. 10 m) oraz w zwigzku z faktem, ze wigkszos$¢ sieci infrastruktury technicznej
zlokalizowana jest pod granicami paséw drogowych to planowane umocnienia ulic nie
beda kolidowaly z istniejacymi sieciami infrastruktury techniczne;.

Nalezy zaznaczy¢, ze wszystkie ulice posiadajg juz teraz o$wietlenie uliczne w
formie nowych shupow o$wietleniowych, ktore zlokalizowane sg pod granicami pasow



drogowych poszczegdlnych ulic.

2.4. Stan projektowany

Projektowane odcinki ulic bedg posiadaty nastepujace parametry techniczne:

* planowana klasa ulic: D (dojazdowa)
= predkos¢ projektowa 30 km/h
= szerokos¢ pasa drogowego (istniejaca):

= ulice Sosnowa i Swierkowa ok. 15 m

= ulica Jodlowa: ok. 10 m
= przekrdj poprzeczny ulic:

» nawierzchnia kostkowa:

-+ dwukierunkowe jezdnie o szerokos$ci: 5,50 m

-+ przekrd] poprzeczny z jednostronnymi
pochyleniami

2%

=+ obustronne chodniki szerokosci 2,0 m zlokalizowane

przy jezdni

= odwodnienie jezdni poprzez projektowane wpusty uliczne do

projektowane;j sieci kanalizacji deszczowej

= os$wietlenie ulic — istniejace shupy oswietleniowe zlokalizowane pod

granicami paséw drogowych poszczegdlnych ulic

2.5. Projektowana organizacja ruchu

Oznakowanie pionowe

Na wszystkich wlotach do strefy projektowanych odcinkéw ulic
zaprojektowano oznakowania strefowe ograniczenia predkosci do 30 km/h. W tej

strefie nie projektowano znakow nadajacych pierwszenstwo.

Przy skrzyzowaniach z ulicami bez przejazdu (ul. Jodlowa oraz wschodnia

cze$é ul. Swierkowej) zaprojektowano odpowiednie znaki D-4.

Wzdhuz projektowanych ulic wyznaczono przejscia dla pieszych z ktorych 4

szt. zaprojektowano w formie progéw ptytowych.

Wszystkie projektowane znaki zaprojektowano z grupy wielkosci
odpowiedniej dla drég gminnych tj. z grupy wielko$ci M ,,mate” i wykonczonych folig

odblaskowg II generacji.
Oznakowanie poziome
Projektowane oznakowanie poziome przewiduje jedynie oznakowanie

e przej$¢ dla pieszych (znaki P-10)
e progow pltytowych z przejsciami dla pieszych (znaki P-25)

e skrzyzowan z nadanym pierwszenstwem przejazdu innym niz jazda na wprost

Oznakowanie poziome wykona¢ farba koloru biatego jako cienkowarstwowe.



2.6.

Aktualizacja projektu stalej organizacji ruchu w rejonie skrzyzowania
Polnocna/Swierkowa.

Projekt obejmuje rowniez obszar na ktéry uzyskano wczesniej zatwierdzenie
statej organizacji ruchu ale przed jej wprowadzeniem stracito ono waznos¢. Teraz przy
okazji budowy przedmiotowych ulic Inwestor wnioskuje rdwniez o aktualizacj¢
projektu stalej organizacji ruchu dla ul. Swierkowej na odcinku od skrzyzowania z
ul. P6inocng do skrzyzowania z ul. Les$na.

Zakres aktualizacji tego projektu zostal przedstawiony na rys. nr 1B.
Poprzednie zatwierdzenie posiadalo nr WD.7120.2.15.2016.ZM z dnia 04.08.2016.

Uwagi koncowe

Termin wprowadzenia przedmiotowej organizacji ruchu:

do 30.12.2018.

Opracowat:

mgr inz. Piotr Strzyzewski



3. ZASADY UMIESZCZANIA PIONOWYCH ZNAKOW
DROGOWYCH

w

(Wypis z zalacznika do nru 220 poz.2181)
»Szczegdlowe warunki techniczne dla znakow drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach”

A. Zasady ogolne

Znaki umieszcza si¢:
po prawej stronie jezdni lub nad jezdnia, jezeli dotycza jadacych wszystkimi pasami ruchu,
nad poszczego6lnymi pasami ruchu, jezeli dotycza jadacych tylko tymi pasami ruchu
po lewej stronie jezdni:
a. samodzielnie, jezeli dopuszczaja to przepisy rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnalow
drogowych
b. jako powtoérzenie znakéw umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych,
ktorych jezdnie posiadaja wigeej niz jeden pas ruchu, przy czym jako obowigzkowe
dotyczy to znakow kategorii A,B (z wyjatkiem znakéw B-35 do B-38), G oraz znakéw D-
6, D-6a, D-6b
c. nadrodze jednokierunkowej, przy czym jako obowigzkowe dotyczy to znakoéw D-6, D-6a,
D-6b
na jezdni, jezeli droga jest zamknigta dla ruchu lub ruch na niej jest ograniczony.
na wysepkach w obrebie skrzyzowarn, jezeli znak nakazu wskazuje obowigzek jazdy w okreslonym
kierunku:
Jezeli znak po lewej stronie jezdni jest powtdrzeniem znaku umieszczonego po prawej stronie to
powinien znajdowac¢ si¢ w tym samym przekroju poprzecznym drogi, chyba ze warunki lokalne to
uniemozliwiaja lub przepisy zatacznika stanowig inaczej.

B. Sposéb umieszczania znakéw

Znaki umocowuje si¢ na konstrukcjach wsporczych tj. slupkach, ramach, wysiggnikach,
konstrukcjach bramowych itp. wykonanych z materiatow trwatych z wyjatkiem betonu.. Dopuszcza
si¢ tez wykorzystywanie stupdw linii telekomunikacyjnych. Latarn, stupow trakcyjnych i masztow
sygnalizatorow oraz $cian budynkow i elementow konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich. Stupki
konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrdj kotowy lub eliptyczny.
Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci co najmnie;j:

- 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h

- 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h

- 10 m na pozostatych drogach
Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakéw na
jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.
Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie
tarczy znakoéw odblaskowych powinno wynosi¢ ok. 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone
sa na tukach poziomych odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowaé zaleznie od wielkosci
promienia oraz od jego kierunku.

C. Odleglos¢ znakéw od jezdni oraz wysoko$¢ ich umieszczania
Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odleglo$¢ znaku od krawedzi korony
drogi byla nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalaja na
umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:
Odlegtos¢ znaku od jezdni powinna wynosic:
a) na drogach z poboczami gruntowymi —na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0.50m
od krawedzi jezdni.



b) na drogach z poboczami bitumicznymi (z pasami awaryjnego postoju) — 0.50m od
krawedzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi w odlegtosci nie
wigkszej niz 5 m od krawedzi jezdni. Znaki w pasie dzielacym jezdnie drog dwukierunkowych
umieszcza si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od zewngtrznej krawedzi opaski.
Znaki na ulicach umieszcza si¢ w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni. Minimalna
odlegto$¢ umieszczenia znakéw od osi skrajnego toru linii tramwajowej biegnacej wzdtuz drogi
wynosi 1,95 m.
Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku
(trojkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.
Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze. Jedna z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy uwzglednic, jest ruch pieszych,
dla ktorych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkodg¢. Wysoko$¢ umieszczania
znakow (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu) podano w tabeli . Wysokosci te nie
dotycza znakow umieszczanych przez policj¢ w zwiazku z zabezpieczeniem miejsca wypadku
drogowego, ktore moga by¢ umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni.
Jesli na jednym stupku umieszczone sa dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F to dolna krawedz nizej
potozonego znaku znajduje si¢ na wysokosci podanej w tabeli 1.
Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumie¢ nalezy réwniez
dodatkowe tabliczki pod znakami.
Dopuszcza si¢ umieszczanie znakow D-1 1 A-7 wspolnie z sygnalizatorem dopuszczajac ich
mocowanie bezposrednio pod sygnalizatorem.
Przy ustalaniu wysoko$ci umieszczania znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w obszarach
zabudowanych na drogach nie bedacych ulicami, nie uwzglednia si¢ tabliczek znajdujacych si¢ pod
znakami.
Znaki umieszczane na zaporze lub za zaporg i na tablicach prowadzacych nie moga by¢
umieszczone nizej niz gorna krawedz zapory lub tablicy.
Wysoko$¢ umieszczenia duzych drogowskazow w ksztatcie strzaty (E-3) powinna by¢ tak dobrana ,
aby zapewni¢ jak najlepsza widoczno$¢ drogowskazu, lecz nie mniejsza niz 0.70m.

Opracowat:

mgr inz. Piotr Strzyzewski



RYSUNKI

Rys. Plan orientacyjny
Rys. nr 1A Plan sytuacyjny oznakowania — ark. 1 /2
Rys. nr 1B Plan sytuacyjny oznakowania — ark. 2 /2



