SPECYFIKACJA ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA
SZCZEGOL. OWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D-10.10.01c
ZWALCZANIE SLISKOSCI ZIMOWEJ



1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacii technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru ustug zwigzanych

ze zwalczaniem $liskoSci zimowej na drogach gminnych administrowanych przez Gming Czerwonak.
1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji ustug
wymienionych w pkt. 1.1.
1.3. Zakres ustug objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z wykonaniem i odbiorem ustug przy
zwalczaniu $lisko$ci zimowej, obejmujacych:

— zapobieganie wystepowaniu $lisko$ci zimowej,

- likwidacje SliskoSci zimowej,

przy zastosowaniu materiatow chemicznych, uszorstniajgcych lub mechanicznych.

Wykaz drég wg standardéw zimowego utrzymania oraz powierzchnie jezdni do posypywania okreslono w zatgczniku nr 1

zatytutowanym " Wykaz drég objetych zimowym utrzymaniem "
1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Slisko$¢é zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia sie na jezdniach warstwy lodu albo zlodowaciatego lub
ubitego $niegu.
1.4.2. Zwalczanie sliskos$ci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wystepowaniu SliskoSci zimowej oraz zabiegi likwidujace

powstata $liskoS¢ zimowa.
1.4.3. Zapobieganie wystepowaniu sliskosci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed powstawaniem na niej warstwy lodu

lub zlodowaciatego $niegu przez pokrycie jej $rodkami chemicznymi obniZajacymi temperature zamarzania wody.

1.4.4. Likwidacja slisko$ci zimowej - usuniecie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego albo ubitego $niegu przy uzyciu
Srodkowchemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych albo Srodkow tych tacznie.

1.4.5. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego lub ubitego $niegu - posypanie nawierzchni kruszywem w celu zwiekszenia
sczepnosci kot pojazdu z nawierzchnia.

1.4.6. Gotoledz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na nawierzchnie o temperaturze ujemnej, mgty
roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.7. Lodowica - warstwa lodu o grubo$ci do kilku centymetrow, powstata z zamarznietej, nie usunietej z nawierzchni wody,
pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.8. Zlodowaciaty lub ubity $nieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarznietej do nawierzchni pozostato$ci nie usunietej warstwy $niegu grubo$ci kilku milimetrow,

b) przymarznietej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunietej warstwy $niegu grubosci kilku centymetrow,

c) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej gruboSci.

1.4.9. Slisko$¢é posniegowa - rodzaj $lisko$ci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni przymarznietej do nawierzchni
pozostatoSci nie usunietego ubitego $niegu, pokrywajacego ja catkowicie lub cze$ciowo warstewka o grubosci kilku milimetrow.
1.4.10. Slisko$¢é $niegowa - rodzaj $lisko$ci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na jezdni nie usunietej warstwy $niegu
grubosci powyzej kilku centymetrow, ktdrego gorna warstwa lodowacieje (ruch pojazdéw tworzy na niej zwykle réznej gtebokosci
koleiny i wyboje pogarszajace bezpieczenstwo i predkosS¢ ruchu).

1.4.11. Szron - osad lodu, na ogoét o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztatt lasek, igietek itp., tworzacy sie w procesie
bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze ponizej 0.C.

1.4.12. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pecherzykami powietrza, powstajacy z nagtego
zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty lub chmury), gdy temperatura wyziebionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie
wyzsza od 0.C.

1.4.13. Nos$nik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktorym zamontowano sprzet do usuwania $liskoSci.



1.4.14. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi. polskimi normami i z definicjami podanymi w
OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogoine" [8] pkt 1.4.
1.5. Ogolne wymagania dotyczace robot

Ogdlne wymagania dotyczace robét podano w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogéine" [8] pkt 1.5.
2. Materiaty

2.1. Ogélne wymagania dotyczace materiatow
Ogdlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [8]
pkt 2. Materiaty przeznaczone do zwalczania $liskoéci powinny by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27

pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajow i warunkow stosowania Srodkow, jakie moga by¢ uzywane na drogach publicznych oraz
ulicach i placach (D.U. nr 230 z dnia 24.11.2005r. poz. 1960).
2.2. Materiaty do zwalczania sliskosci zimowej

Materiaty do zwalczania $lisko$ci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami Zamawiajacego lub SST.

Do materiatow stosowanych przy zwalczaniu $lisko$ci zimowej na drogach powiatowych naleza:

a) $rodki chemiczne: sol (chlorek sodu), sol drogowa, solanka, nawilzona sol na drogach objetych I1A standardem zimowego
utrzymania i na polecenie Zamawiajacego ,

b) mieszaniny piasku z solg na drogach IIB, Ill, IV i VI standardu zimowego utrzymania

Dopuszcza sie stosowanie innych materiatow przy zwalczaniu Slisko$ci zimowej, na wniosek Zamawiajacego lub Wykonawcy, po

ustaleniu wymagan dla materiatow, sposobow badan i kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez Inzyniera.
2.3. Sol (chlorek sodu)

Sol (chlorek sodu, NaCl) powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02 [6].

(Uwaga: Nie zaleca sie korzystania z nowej edycji normy PN-C-84081-2:1998 Sél (Chlorek sodu). Sél spozywcza, ktdra nie podaje
Zadnych wymagan dla soli drogowe).

Do celow zwalczania Slisko$ci zimowej zaleca sie stosowac sol kamienna, ktora zawiera ziarna o wymiarach do 5 mm, wilgotno$¢ do
0,1% i zmienna ilo$¢ zanieczyszczeh. Sol (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu $lisko$ci zimowej

za pomoca soli drogowej, solanki, nawilzonej soli.
2.4. S6l drogowa

S6l drogowa powinna spetnia¢ wymagania PN-86/C-84081/02 [6]. Zaleca sie nastepujacy sktad soli drogowej: 96% NaCl (soli) + 2,5%
CaClz (chlorku wapnia) + 0,2% KsFe(CN)s (zelazocyjanku potasowego, dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli).

Najkorzystniejsze uziarnienie soli jest nastepujace:
- 60-80% w przedziale 1-3 mm,
- 10-25% w przedziale 3-6 mm,

— do 5% ponizej 0,16 mm,
- do 5% powyzej 6 mm.

2.5. Solanka

Solanka moze by¢ roztwor wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:
- tugowania poktadéw soli woda,

— sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.

Solanka do celéw zimowego utrzymania drég powinna mie € stezenie 20-25%.
Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana jako Srodek

nawilzajacy sél w rozsypywarkach.
2.6. Nawilzona sol

NawilZzona (zwilzona) sol do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki (roztworu NaCl lub CaClz) o stezeniu 20-25%
oraz 70% suchej soli NaCl. Wyjatkowo mozna zwilza¢ sol woda, po akceptacji tego sposobu przez Zamawiajgcego.
Zaleca sie zwilza¢ sol bezposrednio przed jej rozsypywaniem. Do przygotowania mieszanek nalezy uzywaé betoniarek

przeciwbieznychi wolnospadowych, suszarek bebnowych, dozatorow lub innych urzadzen dajacych gwarancje jednorodnosci
mieszanek.



Mieszaniny przeznaczone do stosowania w temperaturze ponizej -7.C zaleca sie przygotowac bezpo$rednio przed tadowaniem na
rozsypywarki.
2.7. Mieszaniny piasku z solg

Do zwalczania SliskoSci zimowej mozna stosowac:

jednorodne mieszaniny piasku z sola o sktadzie wagowym 90-50% kruszywa + 10-50% soli.

Piasek do mieszanek winien by¢ o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996 [4],

Kruszywo stosowane do mieszanek nie powinno by¢ zbyt tamliwe, nie moze zawiera¢ zanieczyszczen ilastych, gliniastych.
Jednorodno$¢ uziarnienia kruszywa zapewnia wieksza réwnomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmienno$¢
wielkoSci ziaren powoduje nierownomierme posypywanie (rézne odlegtosci rozrzutu). Zawarto$¢ ziaren drobnych (< 0,075 mm)
powinna by¢ minimalna (zaleca sie do 3%), poniewaz ziarna te moga zwieksza¢ mozliwo$¢ poslizgu. Ziarna nie moga by¢
sptaszczone i musza miec ksztatt regularny. Materiaty uszorstniajace powinny wykazywac dostateczna wytrzymato$¢ na
mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie moga ulegac rozdrabnianiu).

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywaé betoniarek przeciwbieznych i wolnospadowych, suszarek bebnowych, dozatoréw lub
innych urzadzen dajacych gwarancje jednorodno$ci mieszanek.

Materiaty zbrylone powinny by¢ przed zatadowaniem rozdrobnione wedtug wymagan stosowania.
2.8. Sktadowanie materiatow

Sol kamienng oraz s6l drogowa mozna sktadowa¢ w magazynach, pod wiata lub na wolnym powietrzu na odizolowanym od doptywu
wilgoci utwardzonym podtozu. Podtoze powinno by¢ pokryte bitumem lub warstwa papy i mie¢ spadki wynoszace 3-4% od $rodka na
zewnatrz.

Sol sktadowana na wolnym powietrzu nalezy przykry¢ w celu zabezpieczenia przed zawilgoceniem opadami atm osferycznymi.

Sol sktadowana na wolnym powietrzu, na odpowiednio przygotowanym podtozu, formuje sie w pryzmy o wysokoSci ok. 2,5 m.

Szeroko$¢ pryzm przyjmuije sie przewaznie od 9 do 12 m, dtugo$¢ pryzm natomiast ustala sie w zalezno$ci od ilosci sktadowanej
soli na danej bazie.

Powierzchnia pryzm powinna by¢ wygtadzona i ubita oraz mie¢ spadek ok. 5% ku krawedziom, w celu utatwienia sptywu wody
opadowej. Do przykrycia pryzm nalezy uzywa¢ plandeki z tworzywa sztucznego lub brezentu.

Plandeki po przykryciu pryzmy soli powinny by naciagniete i przymocowane do hakéw usytuowanych poza krawedzig sktadowiska.
Zaleca sie dodatkowe doci$niecie plandek starymi oponami, w liczbie okoto 1 opona na 25 mz powierzchni pryzmy.

W przypadku magazynowania soli kamiennej i soli drogowej na jednym sktadowisku, nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage, aby nie
mieszac ich ze soba. Musza by¢ one sktadowane w oddzielnych pryzmach.

W miare posiadanych mozliwo$ci sl kamienna oraz drogowa powinny by¢ przechowywane w magazynach drewnianych lub z innych
materiatow, przy réwnoczesnym zabezpieczeniu $cian przed bezpoSrednim stykaniem sie z sola.

Mieszanke kruszyw z sola w stosunku wagowym mozna magazynowa¢ na wolnym powietrzu bez przykrycia (ale na pod fozu
utwardzonym) w duzych pryzmach o objetosci powyzej 50 ma.

Kruszywa (piaski, kruszywa naturalne lub zuzlowe) nie powinny zawieraC ziarn wiekszych od podanych w pty 2.7. Ewentualne
przesiewanie mozna wykonywa¢ przed zmagazynowaniem ich lub dopiero w czasie fadowania na $rodki rozsypujace.

Kruszywa powinny by¢ dostarczone i sktadowane w stanie suchym w pryzmach. Powierzchnia pryzmy powinna by ¢ wygtadzona i
ubita ze spadkiem oraz przykryta plandeka.

Kruszywa przeznaczone do dtuzszego magazynowania nalezy wymiesza¢ z solg w celu zabezpieczenia przed zamarzaniem.

Mieszanka kruszyw z solg powinna by¢ mieszanka jednorodna. Do kruszyw o uziarnieniu drobnym mozna dodawa¢ wagowo 4% soli,
natomiast do kruszyw o uziarnieniu grubszym 3% soli.

Solanke mozna przechowywa¢ w specjalnie do tego celu przygotowanych pojemnikach, zamknietych lub otwartych, zabezpieczonych

przed agresywnym dziataniem roztworu. Zbiorniki soli powinny by ¢ wyposazone w plandeki zabezpieczajace materiat przed wptywem
warunkéw atmosferycznych.

3. Sprzet

3.1. Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” [8] pkt 3.



3.2. Sprzet stosowany do usuwania sliskos$ci zimowej
Do rozprowadzania Srodkow chemicznych i mieszanin piasku z sola mozna stosowac nastepujacy sprzet:
— rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujace i rozsypujace materiaty,

— urzadzenia wspétpracujace, np. tadowarki w sktadowiskach materiatow, mieszarki, suszarki, dozatory, pompy, silosy itp.
3.3. Wymagania dotyczace sprzetu do usuwania sliskosci

Do rozsypywania $rodkow chemicznych nalezy uzywac rozsypywarek doczepnych lub naktadanych na nosnik, dajacych gwarancje

ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym 5 do 30 g/m2, a materiatéw uszorstniajacych lub ich mieszanin ze $rodkami chemicznymi
z wydatkiem jednostkowym od 50 do 100 g/m 2.

Rozsypywarki $rodkéw chemicznych i materiatow uszorstniajacych musza byc¢ tatwe w montazu i demontazu na Srodkach
transportowych, zapewnia¢ ptynna regulacje iloSci rozsypywanych Srodkow do usuwania SliskoSci zimowej oraz réwnomierny
wydatek jednostkowy (g/m2) bez wzgledu na predkosci ruchu rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwo$ci zmiany szerokoSci

(symetrycznie i asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy i by¢ dodatkowo wyposazone w zbiorniki na solanke do zwilzania
rozsypywanej soli.

Zbiorniki te powinny by¢ wykonane z materiatu odpornego na korozje.

Talerz lub talerze rozsypujace musza mie¢ mozliwos¢ regulacji wysokoSci. Zwilzanie soli powinno odbywac sie podczas zsypywania
na talerz lub na talerzu, albo w obydwu migjscach. Rozsypywarki powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ miejscowego zwiekszenia uprzednio
nastawionego wydatku jednostkowego. Rozsypywarki materiatéw uszorstniajacych powinny odpowiada¢ takim samym wymaganiom
jak rozsypywarki srodkéw chemicznych z tym, Ze nie musza posiadac zbiomika na solanke.

Do rozpryskiwania nasyconych wodnych roztworow chlorkow nalezy uzywa¢ urzadzen dajacych gwarancje ich uzycia z wydatkiem
jednostkowym od 15 do 160 ml/ma.

Urzadzenia do rozpryskiwania nasyconych roztworéw chlorkéw winny by¢ wykonane z materiatéw odpornych na korozje. Wydatek

jednostkowy rozpryskiwanego roztworu winien by ¢ niezalezny od predkosci jazdy. Urzadzenie powinno zapewni¢ ptynna regulacje
wydatku rozpryskiwanej solanki.

Do przepompowania roztworu jak i wody nalezy stosowac pompy kwasoodporne.

Urzadzenia do zatadunku powinny by¢ samojezdne, tatwo manewrowalne w magazynach zamknietych i na sktadowiskach. Moga to
by¢ tadowarki wszelkiego typu lub tadowarki taSmowe z mozliwoscia nagarniania urobku. W magazynach zamknietych zaleca sie
stosowanie tadowarek taSmowych o napedzie elektrycznym oraz napetnianie rozsypywarek sola z silosu.

Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do uzycia rozsypywarki $rodkéw chemicznych i materiatéw uszorstniajacych powinny
by¢ poddane kontroli dotyczacej doktadno$ci dozowania.

Sprzet powinien by¢ przystosowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia w ciagu 2 godzin od chwili powziecia decyzji o
konieczno$ci podjecia akcji na drodze.

Pojazdy samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu $lisko$ci zimowej powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietlny
btyskowy barwy zéttej, zgodnie z ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” [11].

Po przygotowaniu sprzetu i no$nikow nalezy dokona¢ prébnego montazu, podczas ktorego nalezy sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

— dopasowanie rozsypywarki do nosnika (w przypadku rozsypywarek naktadanych - zamocowanie ich do nosnika),

— dziatanie uktadu napedowego oraz uktadu dozujacego i rozsypujacego,

— dziatanie urzadzen regulacyjnych.
3.4. Wymagania odnosnie obstugi sprzetu

Operatorem sprzetu moze by¢ osoba posiadajaca odpowiednie uprawnienia, tj. wymagana kategorie prawa jazdy, znajomo$¢
dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drég.
Przed rozpoczeciem pracy operator winien dokona¢:

— sprawdzenia stanu technicznego no$nika i sprzetu,

— sprawdzenia zamocowania sprzetu na nosniku,

— sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowoSci dziatania:

— uktadu hydraulicznego,

— uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego no$nika,



— zaczepu no$nika,

— o$wietlenia pojazdu,

— lampy btyskowej koloru zéttego.

Nie nalezy rozpoczynac pracy do chwili, gdy zauwaZone usterki nie zostana usuniete. Nalezy wykona¢ réwniez niezbedne

czynnosci
konserwacyjne.
W czasie pracy operator powinien:

— wykonywa¢ wytacznie czynnosci zwigzane z obstuga sprzetu i prowadzeniem no$nika,

— obserwowac w sposdb ciagty sprzet roboczy i zwraca¢ baczna uwage na bezpieczenstwo osob i pojazdow znajdujacych sie w
poblizu,

— przestrzegac obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy nalezy sprzet oczyscic i dokonaé przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu zagrazajace bezpieczenstwu
obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drég nalezy niezwtocznie usunac.

Nalezy dokonywac¢ terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukgji obstugi i DTR.

4. Transport
4.1. Transport materiatow

Przy transporcie materiatow stosowanych do zwalczania $lisko$ci zimowej nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

— s0l (chlorek sodu i s6l drogowa) mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu drogowego lub kolejowego, w warunkach
zabezpieczajacych ja przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem,

- solanke mozna przewozi¢ w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materiatéw odpornych na korozje,

— kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i
zmieszaniem z innymi materiatami.

Nawilzong sol i mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia lub magnezu zaleca si € przygotowywac bezpo$rednio przed
tadowaniem na rozsypywarki.

5. Wykonanie ustug

5.1. Korzystanie z obstugi meteorologicznej
Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca sie korzystac z informacji o stanie pogody i kierunkach jej zmian.

Informacje o pogodzie uzyskiwane sa z biur prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW) oraz z drogowych
automatycznych stacji pomiarowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW zwykle zawieraj a;
— nazwe obszaru, ktérego dotycza,
— okres waznosci,

- przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i nate zenie opadéw, wystapienie zamieci, gotoledzi, mgty,
— przewidywany przebieg temperatury (wzrost lub spadek),
— przewidywany kierunek wiatru.

Prognozy, oprocz rodzaju i natezenia opadow podaja rowniez prawdopodobiefistwo ich wystepowania.
Jesli w prognozach nie wymienia sie opaddw i zjawisk atmosferycznych, to znaczy, Ze nie przewiduje sie moZliwosci ich wystapienia.
Prognozy podaja przewidywany zakres temperatur (temp. min. i max.), kierunek zmian (wzrost lub spadek) oraz si te i kierunek wiatru.

Przy szybko$ciach wiatru poniZzej 10 m/s dane dotyczace wiatru moga nie by¢ podawane.
5.2. Okolicznosci powstawania sliskosci zimowej

Przy zapobieganiu i likwidowaniu $liskoSci zimowej nalezy bra¢ pod uwage okoliczno$ci jej powstawania.

GotoledZ powstaje wtedy, kiedy zaistnieja rownoczes$nie nastepujace okolicznosSci:
— temperatura nawierzchni ujemna,
— temperatura powietrza - w granicach -6.C do + 10C,

- wzgledna wilgotno$ ¢ powietrza - wieksza od 85%
Powstata w wyniku wystapienia gotoledzi warstwa lodu jest rowna.
Lodowica wystepuije, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej powietrza i nawierzchni w jej gornej warstwie,



nastepuje raptowne obnizenie temperatury ponizej 0.C. Im szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest

intensywniejsze. W czasie wystapienia lodowicy powstata na jezdni warstwa lodu, przewaznie grubosSci kilku milimetrow, jest zwykle
nieréwna.

Slisko$¢ po$niegowa wystepuije, gdy po przejéciu ptugéw odénieznych pozostata na jezdni drogi warstwa lub resztki $niegu zostaja
ubite i przymarzaja do nawierzchni pod wptywem ruchu lub zmiennych warunkow atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni
drogi tworza sie tylko niewielkie nierownoSci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode ruchu, natomiast zwieksza
niebezpieczefstwo poslizgu pojazdow.

Slisko$¢ $niegowa wystepuje wtedy, gdy nie usuniety z nawierzchni $nieg pod wptywem ruchu i zmiennych warunkow
atmosferycznych zostaje ubity, a jego gérna warstwa lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdéw na tak powstatej warstwie $niegu tworzg

sie roznej gtebokosci koleiny i wyboje, wskutek czego zmniejsza sie w znacznym stopniu bezpieczenstwo i predko$¢ ruchu.
5.3. Zasady zwalczania sliskosci zimowej

Na drogach objetych | standardem zimowego utrzymania, Wykonawca realizuje zadania bez polecen Zamawiajacego, w czasie
okre$lonym dla tych standardow. W przypadku wystapienia dtugotrwatych zjawisk atmosferycznych krotno$¢ zabiegow Wykonawca

winien ustali¢ z Zamawiajacym. Zimowe utrzymanie drog zaliczonych do standardu Il realizowane bedzie wytacznie na polecenie
Gminy Czerwonak.

Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu SliskoSci zimowej oraz przyjeta technologia robét :
- na catej dtugosci drog dla standardu Il zwalczanie $liskosci zimowej poprzez posypywanie jezdni piaskiem ;

- na catej dtugosci drog dla standardu 1, zwalczanie SliskoSci zimowej poprzez posypywanie jezdni piaskiem , lub mieszanka
chlorku sodu i piasku minimum 25%.

- w miejscach niebezpiecznych dla standardu Il zwalczanie $liskosci zimowej poprzez posypywanie jezdni piaskiem, lub
mieszanka chlorku sodu i piasku minimum 25%., interwencyjnie na catej dtugosci drog na polecenie Zamawiajacego;

- interwencyjnie na polecenie zamawiajacego dla standardu Il zwalczanie Slisko$ci zimowej poprzez posypywanie jezdni chlorkiem
sodu, lub mieszanka chlorku sodu i piasku minimum 25%.

Zamawiajacy moze wydac polecenie likwidacji $liskosci drogi tylko w okreslonych migjscach.

Poszczego6inym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz
dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach wystepowania $liskoSci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstepstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i pogodowych organizacje pracy nalezy
dostosowac do aktualnych, zmieniajacych sie warunkow na drodze.

Ustugi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- wykazem drog objetych zimowym utrzymaniem dla danego standardu

- 0gdIng wiedza techniczna,

— wymaganiami szczegotowej specyfikacii technicznej,

— biezacymi poleceniami Osoby wyznaczone;j.
5.4. Dobor materiatow i sprzetu przy zwalczaniu sliskosci zimowej

W zaleznoSci od typu spodziewanej lub juz wystepujacej Sliskosci nalezy zastosowac odpowiednio:

— materiaty, wymienione w punkcie 2 niniejszej specyfikacii, przy uwzglednieniu ich charakterystyk,

— sprzet, wymieniony w punkcie 3 niniejszej specyfikacji.

llo$¢ niezbednych materiatow przy zwalczaniu SliskoSci zimowej nalezy dobra¢ w zaleZzno$ci od stanu nawierzchni i jej temperatury.
W przypadkach uzasadnionych technicznie i ekonomicznie, na wniosek Wykonawcy lub Zamawiajacego mozna stosowac wyjatkowo

inne materiaty i technologie, nie stosowane na szersza skale w Polsce .
5.5. Likwidowanie gotoledzi, szronu i cienkich warstw zlodowaciatego lub ubitego $niegu .

Warunkiem usuniecia z nawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej warstwy zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest
rozsypanie na jej powierzchni Srodkow chemicznych i mieszaniny piasku z sola .
Grubych warstw lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu nie nalezy usuwac za pomoca $rodkéw chemicznych, z uwagi na ochrone



Srodowiska i wysokie koszty.

5.6. Likwidowanie opadu $niegu .

Swiezy opad $niegu nalezy usuwa¢ wytacznie mechanicznie. Tylko pozostato$ci po przejéciach ptugéw mozna likwidowac za
pomoca materiatow chemicznych, rozsypujac je na nawierzchni . W przypadku opadu o duzej intensywno$ci, kiedy grubo$¢ warstwy
spadtego $niegu przekroczy 5 cm, posypywanie powtarza sie. Niecelowe jest stosowanie $rodkow chemicznych przy opadach $niegu
w temp. nizszej niz -15.C.

Grube warstwy lodu i zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i
chemicznie, tzn. po usunieciu mechanicznym warstw lodu lub $niegu mozna zastosowa¢ $rodki chemiczne do likwidacji cienkich
pozostatoSci lodu i $niegu. Warstwy tego typu moga by¢ réwnieZz uszorstniane przez posypywanie mieszanin piasku z sol g z

wydatkiem jednostkowym 60-100 g/mz jednorazowo. Posypywanie nalezy powtarza¢ w miare usuwania mieszanin przez wiatr i ruch
pojazdow.

5.7. Uszorstnianie ubitego $niegu .

Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowac jedno lub dwukrotne posypanie w ciagu dnia kruszywem z wydatkiem jednostkowym

kazdorazowo 100-150 g/ma.
5.8. Usuwanie sliskosci na obiektach mostowych .

Usuwanie $liskoSci na mostach, wiaduktach i estakadach wykonuije sie jednocze$nie z usuwaniem $liskosci na catych ciggach
drogowych i tymi samymi Srodkami.

W przypadkach zastosowania innych $rodkéw do usuwania Sliskosci na tych obiektach (np. z uwagi na konieczno$¢ szczegolne;
ochrony konstrukcji obiektu mostowego przed negatywnym oddziatywaniem chlorku sodu), nalezy przerwa¢ posypywanie ciagu
drogowego Srodkiem chemicznym w odlegtoSci okoto 500 m przed i za obiektem, a od tego miejsca zacza¢ posypywanie $rodkiem

przeznaczonym wytgcznie do usuwania SliskoSci na obiekcie.
6. Kontrola jakosci ustug
6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci ustug

Ogolne zasady kontroli jako$ci ustug podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [8] pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do realizacji ustug

Przed przystapieniem do realizacji ustug Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:
— aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym, ( Za tacznik nr 1)

— wykaz drog objetych zimowym utrzymaniem wg standardéw

— wymagania odno$nie materiatow, sprzetu i sposobu zwalczania SliskoSci zimowej.

na podstawie ktorych opracuje plan organizacii realizacji ustug z wykazem sprzetu i jego parametrami .
6.3. Badania w czasie realizacji ustug

Zasady kontroli prac przy usuwaniu $lisko$ci zimowej:

— odbiorem objete sa prace wykonane w terminie, na podstawie zapiséw w dziennikach pracy sprzetu, i na podstawie sktadanych
meldunkéw z realizacji zadan,

— przeprowadza sie wyrywkowa kontrole czasu likwidacji Sliskosci zgodnie ze standardami zimowego utrzymania ,

— przeprowadza sie wyrywkowa kontrole iloSci rozsypywanych Srodkow, szerokoSci i dtugosci sypania,

— odbior wyrywkowy czeSciowy odbywa sie w ciagu 2-3 godzin od wykonania pracy, jeSli warunki pogodowe nie niwecza wykonanej
pracy,

- w ciggu tygodnia nalezy przeprowadzi¢ kontrole:

— codziennie na réznych odcinkach drég utrzymywanych w | standardzie,

— ¢o 2-3 dni wyrywkowo na drogach utrzymywanych w |l standardzie, je$li warunki pogodowe nie niwecza wykonanej pracy,
— wyrywkowo na drogach utrzymywanych interwencyjnie w Vi standardzie.

7. Obmiar ustug

7.1. Ogodlne zasady obmiaru ustug

Ogdlne zasady obmiaru ustug podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdine” [8] pkt 7.



7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa jest km dtugosci drogi, na ktorej zwalcza sie $lisko$¢ zimowa.

8. Odbior ustug

8.1. Ogodlne zasady odbioru ustug
Ogdlne zasady odbioru ustug podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoine” [8] pkt 8.

Ustugi uznaje sie za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, SST i wymaganiami Osoby wyznaczonej, jesli wszystkie
badania

z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. Podstawa ptatnosci
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatno$ci podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” [8] pkt 9.
Nalezno$ci beda regulowane za jeden miesiac kalendarzowy, na podstawie zatwierdzonego przez osobe wyznaczona rozliczenia

wykonanych ustug.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena zwalczania SliskoSci zimowej na 1 km , powierzchni drogi, obejmuje:

- opracowanie programu zwalczania Slisko$ci zimowej,

- ew. wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego,

- dostarczenie materiatéw i sprzetu,

- niezbedne oznakowanie robdt,

- kompletne i ciggte zwalczanie $liskosci zimowej na drodze, zgodnie z wymaganiami specyfikacji i Inzyniera .

10. Przepisy zwigzane
10.1. Polskie Normy

1. PN-78/B-01101 Kruszywa sztuczne. Podziat, nazwy i okre$lenia
2. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych

3. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych
4. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych;
piasek

5. PN-88/B-23004 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywo z zuzla

wielkopiecowego kawatkowego

6. PN-86/C-84081/02 Sél (chlorek sodowy). Wymagania

10.2. Ogdlne specyfikacje techniczne (OST)

8. D-M-00.00.00 Wymagania ogoine

10.3. Inne dokumenty i materiaty

9. Wytyczne zimowego utrzymania drdg, Ministerstwo Komunikacii, IBDiM.

Zalecane do stosowania przez Centralny Zarz ad Drég Publicznych, Warszawa, 1981
10. Zimowe utrzymanie drog publicznych. Cze$¢ 11 2. Przeglad techniki drogowej i mostowej. J.

Bierka i inni, IBDIM, Polskie drogi, wrzesien-pazdziernik 2002
11. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw Nr 98, poz. 602

zZ pdzniejszymi zmianami.



