OPIS TECHNICZNY 
do koncepcji projektowej budowy parkingu buforowego przy stacji kolejowej w Owińskach
1.
Podstawa opracowania 

Opracowanie koncepcji projektowej drogowej nastąpiło na podstawie umowy nr WI.2222-20/2011 zawartej pomiędzy Gminą Czerwonak - Urząd Gminy Czerwonak a Biurem Inżynierskim DUKT Wojciech Andrzejak w dniu 22 kwietnia 2011 roku w Czerwonaku.

2.
Dane wyjściowe do projektowania 

a) Nieaktualizowana mapa sytuacyjna w skali 1:1000.
b) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

c) Wytyczne Projektowania Ulic wydane przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie w 1992 roku.

d) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych wydany przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

e) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupełniającymi.

f) Inne uzgodnienia z Zamawiającym.

3. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncepcja projektowa drogowa budowy parkingu buforowego przy stacji kolejowej w Owińskach. Zakres prac przewiduje zaprojektowanie parkingu buforowego w rejonie stacji kolejowej, na który składają się jezdnia manewrowa i miejsca postojowe wraz z miejscami dla samochodów osób niepełnosprawnych, w trzech wariantach, na działkach o nr ew. 113/8, 113/12, 113/13. 
Wariant 2.1

Projekt przewiduje na działce o nr ew. 113/8 wydzielenie z istniejącej nawierzchni: jezdni manewrowej o szerokości 5,00 m, 65 miejsc postojowych (w tym 6 miejsc dla samochodów osób niepełnosprawnych) usytuowanych prostopadle do niej wraz z miejscem postojowym dla rowerów oraz budowę chodnika przy krawędzi miejsc postojowych o szerokości 2,00 m i nawierzchni z kostki betonowej na warstwie odsączającej z piasku.
Wariant 2.2 

Projekt przewiduje na działce o nr ew. 113/8 wydzielenie z istniejącej nawierzchni: jezdni manewrowej o szerokości 4,00 m, 72 miejsca postojowe o szerokości 2,50 m po obu jej stronach wraz z miejscem postojowym dla rowerów oraz budowę chodnika jednostronnego (od strony ul. Dworcowej) przy krawędzi miejsc postojowych o szerokości  2,00 m i nawierzchni z kostki betonowej na warstwie odsączającej z piasku.

Wariant 2.3

Projekt przewiduje na działce o nr ew. 113/13 i częściowo 113/12 budowę jezdni manewrowej o szerokości 6,00 m, ze zjazdem z ulicy Dworcowej i zakończonej placem do zawracania o wymiarach  12,50 x 12,50 m, oraz 24 miejsc postojowych (w tym 2 miejsca dla samochodów osób niepełnosprawnych) usytuowanych prostopadle do jezdni manewrowej po obu jej stronach. Nawierzchnię zarówno jezdni manewrowej jak i miejsc postojowych zaprojektowano z kostki betonowej na podbudowie z chudego betonu.
4. Stan istniejący

Wariant 2.1 i 2.2

Przy ul. Dworcowej na działce o nr ew. 113/8 zlokalizowana jest nawierzchnia asfaltowa o szerokości ok. 9,50 m oddzielona od ul. Dworcowej pasem zieleni o zmiennej szerokości, na której znajdą się drzewa i krzewy. Po przeciwnej stronie nawierzchnia zakończona jest na granicy terenu infrastruktury kolejowej. Połączenie z ul. Dworcową zrealizowane jest dzięki czterem wjazdom/zjazdom o nawierzchni utwardzonej – asfaltowej. Od strony południowej znajduje się odcinek chodnika o szerokości 1,50 m prowadzący do przystanku autobusowego zlokalizowanego przy ul. Dworcowej. Odwodnienie odbywa się powierzchniowo do rowów melioracyjnych zlokalizowanych w pasie zieleni. Projektowane miejsca postojowe i jezdnia manewrowa zlokalizowane są w całości na istniejącej nawierzchni asfaltowej, wydzielone poprzez wykonanie odpowiedniego oznakowania poziomego. Projektowany chodnik zlokalizowany zostanie w całości na pasie zieleni nie wchodząc w kolizję z rowem melioracyjnym.
W miejscu projektowanego parkingu nie zlokalizowano uzbrojenia terenu.
Wariant 2.3

Na działkach o nr ew. 113/13 i 113/12 znajduje się roślinność o dużym stopniu zagęszczenia, na którą składają się drzewa liściaste i iglaste oraz krzewy. Na działce nr 113/12 w części południowej zlokalizowany jest budynek mieszkalny. Ponadto na wymienionych działkach znajdują się tymczasowe obiekty z drewna, ogrodzenia z siatki plecionej, betonowe i murowane. Na działkach nie ma żadnej nawierzchni, a podłoże stanowi grunt rodzimy. Istnieje jedynie miejscowe utwardzenie podłoża z kamienia brukowego, które jednak w przypadku jakichkolwiek prac budowlanych powinno zostać rozebrane. W miejscu projektowanego parkingu nie zlokalizowano uzbrojenia podziemnego terenu.

Ze względu na zabudowę i stan istniejący terenu na działce o nr ew. 113/12 zaleca się rezygnację z  lokalizowania na niej parkingu.
5. Założenia do projektu

Wariant 2.1

• rodzaj nawierzchni jezdni manewrowej

asfaltowa (istniejąca)
• szerokość jezdni manewrowej


5,00 m 

• rodzaj nawierzchni miejsc postojowych

asfaltowa (istniejąca)
• ilość miejsc postojowych



65
• rodzaj nawierzchni chodnika


kostka betonowa 

• szerokość chodnika



2,00 m 

• sposób odwodnienia



powierzchniowe
Wariant 2.2

• rodzaj nawierzchni jezdni manewrowej

asfaltowa (istniejąca)
• szerokość jezdni manewrowej


4,00 m 

• rodzaj nawierzchni miejsc postojowych

asfaltowa (istniejąca)
• ilość miejsc postojowych



72
• rodzaj nawierzchni chodnika


kostka betonowa 

• szerokość chodnika



2,00 m 

• sposób odwodnienia



powierzchniowe

Wariant 2.3

• rodzaj nawierzchni jezdni manewrowej

kostka betonowa

• szerokość jezdni manewrowej


6,00 m 

• rodzaj nawierzchni miejsc postojowych

kostka betonowa

• ilość miejsc postojowych



24
• sposób odwodnienia



powierzchniowe

6. Stan projektowany
a) Plan zagospodarowania

Wariant 2.1

Projektowany parking zlokalizowany został na istniejącej nawierzchni asfaltowej, poprzez wydzielenie na niej miejsc postojowych i jezdni manewrowej odpowiednim oznakowaniem poziomym. Szerokość jezdni manewrowej wynosi 5,00 m. Koncepcja zakłada zjazdy z ulicy Dworcowej zlokalizowane w miejscu istniejących, których szerokość ustalono na 6,00 m. Miejsca postojowe zlokalizowane są wzdłuż krawędzi nawierzchni od strony ul. Dworcowej, pod kątem 90° do jezdni manewrowej. Wydzielono 65 miejsc postojowych, w tym 59 miejsca o wymiarach 2,50 x 4,50 m oraz 6 miejsc dla samochodów osób niepełnosprawnych o wymiarach 3,60 x 4,50 m. Dodatkowo zarezerwowano plac o wymiarach 4,50 x 6,00 m przewidziany jako miejsce postojowe dla rowerów. Wariant ten zakłada budowę chodnika o szerokości 2,00 m. Chodnik zlokalizowano wzdłuż miejsc parkingowych, wykorzystując wolną przestrzeń terenu w pasie zieleni. Projekt przewiduje nawierzchnię chodnika z kostki betonowej o grubości 6 cm koloru szarego, ograniczony krawężnikiem betonowym 15 x 30 cm ułożonym na ławie betonowej z oporem i obrzeżem betonowym 8 x 30 cm ułożonym na ławie betonowej z oporem. Koncepcja przewiduje pochylenie poprzeczne chodnika jednostronne wynoszące 2,00 % w kierunku istniejącego rowu. Założono powierzchniowe odwodnienie parkingu z istniejącymi spadkami nawierzchni i odprowadzeniem wód opadowych do istniejących rowów ściekami z dwurzędowej kostki betonowej 10 x 20 cm i grubości 8 cm na ławie betonowej oraz ściekami betonowymi korytkowymi odwróconymi o wymiarach 15 x 50 x 50 cm ułożonymi poprzecznie do projektowanego chodnika na ławie betonowej. Plan zagospodarowania w wariancie 2.1 przedstawiono na rysunku nr 2.1.
Wariant 2.2

Projektowany parking zlokalizowany został na istniejącej nawierzchni asfaltowej, poprzez wydzielenie na niej miejsc postojowych i jezdni manewrowej odpowiednim oznakowaniem poziomym. Szerokość jezdni manewrowej wynosi 4,00 m. Koncepcja zakłada zjazdy z ulicy Dworcowej zlokalizowane w miejscu istniejących, których szerokość ustalono na 6,00 m. Miejsca postojowe zlokalizowane są równolegle do  jezdni manewrowej po obu jej stronach. Wydzielono 72 miejsca postojowe o wymiarach 2,50 x 6,00 m. Dodatkowo zarezerwowano plac o wymiarach 2,50 x 10,00 m przewidziany jako miejsce postojowe dla rowerów. Wariant ten zakłada budowę chodnika o szerokości 2,00 m. Chodnik zlokalizowano wzdłuż miejsc parkingowych, wykorzystując wolną przestrzeń terenu w pasie zieleni. Projekt przewiduje nawierzchnię chodnika z kostki betonowej o grubości 6 cm koloru szarego, ograniczony krawężnikiem betonowym 15 x 30 cm ułożonym na ławie betonowej z oporem i obrzeżem betonowym 8 x 30 cm ułożonym na ławie betonowej z oporem. Koncepcja przewiduje pochylenie poprzeczne chodnika jednostronne wynoszące 2,00 % w kierunku istniejącego rowu. Założono powierzchniowe odwodnienie parkingu z istniejącymi spadkami nawierzchni i odprowadzeniem wód opadowych do istniejących rowów ściekami z dwurzędowej kostki betonowej 10 x 20 cm i grubości 8 cm na ławie betonowej oraz ściekami betonowymi korytkowymi odwróconymi o wymiarach 15 x 50 x 50 cm ułożonymi poprzecznie do projektowanego chodnika na ławie betonowej. Plan zagospodarowania w wariancie 2.2 przedstawiono na rysunku nr 2.2.
Wariant 2.3
Projektowany parking zlokalizowano na działce 113/13 i w niewielkim obszarze na działce 113/12.
Zaprojektowano jezdnię manewrową o szerokości 6,00 m z kostki betonowej koloru grafitowego o grubości 8 cm na podbudowie z chudego betonu o pochyleniu jednostronnym równym 2,00 %. Projekt przewiduje zjazd na parking z ul. Dworcowej i zakończenie jezdni manewrowej placem do zawracania pojazdów o wymiarach 12,50 x 12,50. ograniczonych z obu stron krawężnikiem betonowym o wymiarach 15 x 30 cm ułożonym na ławie betonowej z oporem. Przewidziano 24 miejsca postojowe, w tym 22 miejsca o wymiarach 2,50 x 5,00 m oraz 2 miejsca dla samochodów osób niepełnosprawnych o wymiarach 3,60 x 5,00 m. Nawierzchnię miejsc postojowych zaprojektowano z kostki betonowej koloru szarego o grubości 8 cm na podbudowie z chudego betonu o pochyleniu poprzecznym 2,00 %. Projekt zakłada odwodnienie powierzchniowe ściekiem z kostki dwurzędowej o wymiarach 10 x 20 cm i grubości 8 cm na ławie betonowej do rowozbiornika infiltracyjno – odparowującego o głębokości 0,50 m i szerokości dna 2,00 m  W wariancie tym przewiduje się rozbiórkę i przełożenie istniejącego ogrodzenia. Plan zagospodarowania w wariancie 2.3 przedstawiono na rysunku nr 2.3.
b) Przekrój normalny
Wariant 2.1 i 2.2

W obu wariantach parking zlokalizowano na istniejącej nawierzchni asfaltowej, dlatego zarówno konstrukcja nawierzchni jak również pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni manewrowej i miejsc postojowych pozostaje bez zmian. Również konstrukcja i pochylenie zjazdów pozostaje bez zmian. Konstrukcję chodnika przyjęto jako kostkę betonową koloru szarego o grubości 6 cm, na podsypce cementowo - piaskowej o grubości 4 cm i warstwie odsączającej z piasku o grubości 15 cm. Chodnik ograniczony jest od strony jezdni krawężnikiem betonowym o wymiarach 15 x 30 cm na ławie betonowej, wyniesionym  10 cm ponad istniejącą nawierzchnię. Ściek zagłębiony jest na 2 cm względem istniejącej nawierzchni. W przekroju B – B przedstawiono rozwiązanie przeprowadzenia wód opadowych ze ścieku z kostki betonowej dwurzędowej  przez chodnik za pomocą ułożenia ścieku betonowego korytkowego 15 x 50 x 50 odwróconego, ułożonego na ławie betonowej o grubości 20 cm. Pochylenie i rzędne góry ścieku są zgodne z pochyleniem i rzędnymi chodnika. 
Przyjęte rozwiązanie przekrojów normalnych przedstawiono na rysunku nr 3.

Wariant 2.3

Konstrukcję nawierzchni jezdni manewrowej jak i miejsc postojowych zaprojektowano z kostki betonowej o grubości 8 cm, na podsypce cementowo – piaskowej grubości 4 cm oraz jednowarstwowej podbudowie z chudego betonu B 7,5 wg normy BN-70/8933-03 o grubości 18 cm. Pochylenie poprzeczne jezdni manewrowej i miejsc postojowych wynosi 2,00 %. Nawierzchnia zarówno jezdni manewrowej jak i miejsc postojowych ograniczona jest przez krawężnik betonowy 15 x 30 cm na ławie betonowej z oporem. 
Należy zaznaczyć że proponowane konstrukcje we wspomnianych wariantach należy dostosować do występujących warunków gruntowo-wodnych oraz grupy nośności podłoża, które to nie zostały uwzględnione w niniejszym opracowaniu.

Przyjęte rozwiązanie przekrojów normalnych przedstawiono na rysunku nr 3.
c) Przekrój podłużny
Nie projektowano przekroju podłużnego dla żadnego z wariantów. Dla wariantów 2.1 i 2.2 zaleca się dostosowanie pochylenia podłużnego parkingu i chodnika do istniejącej nawierzchni asfaltowej

d) Odwodnienie
Wariant 2.1 i 2.2

Projekt koncepcyjny przewiduje odwodnienie powierzchniowe. Dla odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni miejsc postojowych i jezdni manewrowej zaprojektowano wzdłuż krawędzi chodnika ściek przykrawężnikowy z dwurzędowej kostki betonowej. Ściek o pochyleniu podłużnym równym istniejącemu pochyleniu nawierzchni kieruje wody opadowe do istniejących rowów melioracyjnych zlokalizowanych w pasie zieleni. Przeprowadzenie wód przez chodnik zaprojektowano poprzez ułożenie poprzecznie do chodnika ,na ławie betonowej o grubości 20 cm, ścieku betonowego korytkowego odwróconego, o wymiarach 15 x 50 x 50 cm. Chodnik odwadniany jest powierzchniowo do istniejących rowów melioracyjnych poprzez pochylenie poprzeczne w kierunku rowu. Nie stwierdzono istnienia przepustów pod zjazdami z ulicy Dworcowej i ze względu na stan istniejący założyć można, iż nie ma połączenia ani drożności przepływu pomiędzy poszczególnymi rowami. Dlatego w projekcie założono, że istniejące rowy pełnić będą funkcję rowozbiorników infiltracyjno – odparowujących. Dodatkowo zaleca się w późniejszym etapie projektu wykonanie reprofilacji i konserwacji istniejących rowów melioracyjnych.
Wariant 2.3

Projekt przewiduje w tym wariancie odwodnienie powierzchniowe. Pochylenia poprzeczne kierują wody opadowe do zaprojektowanego ścieku z kostki dwurzędowej prowadzonego na styku jezdni manewrowej i miejsc postojowych. Ściek kieruje wody opadowe do projektowanego rowozbiornika infiltracyjno – odparowującego o głębokości 0,50 m i szerokości dna 2,00 m, zlokalizowanego przy placu do zawracania. Jeśli na późniejszym etapie projektu objętość zbiornika okaże się niewystarczająca, zaleca się skorygowanie jego wymiarów lub/i głębokości.
e) Określenie zakresu kolizji z urządzeniami infrastruktury technicznej
Na etapie koncepcji projektowej nie stwierdzono kolizji żadnego z projektowanych wariantów  parkingu z istniejącymi sieciami uzbrojenia terenu, jednak zważywszy, iż podczas opracowywania koncepcji pracowano na mapie nieaktualizowanej, nie można wykluczyć ich wystąpienia dalszym etapie prac.
7.  Inne
Zaleca się przy późniejszym wykonywaniu projektu zapewnienie odpowiedniego oświetlenia parkingu. Istniejące slupy oświetleniowe zlokalizowane wzdłuż torowiska kolejowego nie spełniają swojej funkcji.
Po nawierzchni istniejącej na działce nr 113/8 w miejscu projektowania wariantów 2.1 i 2.2 obecnie odbywa się ruch autobusowy. Szerokość jezdni manewrowej w wariantach 2.1 i 2.2 pozwala na możliwość przejazdu autobusów, jednak ze względu na możliwość występowania kolizji z parkującymi samochodami ruch autobusowy powinien odbywać się docelowo na ul. Dworcowej.
W wariancie 2.1 i 2.2 zaprojektowano miejsce przeznaczone do parkowania rowerów. Na późniejszym etapie projektowania, zaleca się zaprojektowanie zadaszenia w tym miejscu jako obiektu małej architektury w postaci wiaty oraz zastosować wyposażenie służące do ustawiania rowerów.
W projekcie wariantu 2.1 i 2.2 wydzielono zjazdy z ul. Dworcowej poprzez wykonanie oznakowania poziomego na istniejącej nawierzchni oraz w wariancie 2.3 poprzez ułożenie fragmentu nawierzchni na działkach, które zgodnie z opisem przedmiotu zamówienia nie stanowią terenu przeznaczonego pod inwestycję. Należy zrealizować te prace jako roboty poza liniami rozgraniczającymi inwestycji. W związku z tym, na późniejszym etapie projektu należy uzyskać stosowne uzgodnienia i/lub zgody właścicieli lub zarządców tych działek.
Ponadto przystępując do realizacji kolejnego etapu projektu, należy uzyskać niezbędne uzgodnienia i zgody zarządcy terenu kolejowego przy którym zlokalizowano projektowany parking buforowy. 

Należy również przewidzieć wydzielenie lub remont istniejącej toalety w budynku dworca stacyjnego lub jego obrębie. 
Opracowała
Dopiewo, 25 maja 2011 r.
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